Bericht des Gemeinderates an den Einwohnerrat Allschwil
Beantwortung der Interpellation von Ulrich Keller, Griine, betreffend
Mitsprache beim 8er-Tram?, Geschéft 4673A

Anhang: Prifung Ringbuslinie Kanton Basel-Landschatft

Als Alternative zur Tramverlangerung schlagt der Interpellant eine Ringbuslinie vor, um die Gebiete
Letten und Bachgraben an die zukiinftige S-Bahn Haltestelle beim Morgartenring anzubinden:

Abb. 1: Ringbuslinie (Screenshot Video Plan Basel)
Die Ringbuslinie wurde durch die Abteilung OV des Kantons BL gepriift und wie folgt bewertet:

e Kompatibilitat mit anderen OV-Angeboten:
Mit der neuen Ringbuslinie werden Parallelverkehre zu bestehenden Angeboten geschaffen,
insbesondere
o zur Buslinie 36 auf den Abschnitten Morgartenring—Neubad und Thomaskirche—
Morgartenring,
o zur Tramlinie 8 auf dem Abschnitt Neubad—Neuweilerstrasse,
o zur Buslinie 33, welche zukiinftig via S-Bahn-Haltestelle Morgartenring statt
Schitzenhaus fahren soll, auf der Relation Letten—Morgartenring,
o zur Buslinie 64 auf dem Abschnitt Letten—Bachgraben—Thomaskirche.
Fiur das Gebiet um die Haltestelle Gartenstrasse ist die Tramlinie 6 die deutlich schnellere und
attraktivere Verbindung zur neuen S-Bahn-Haltestelle Morgartenring als die vorgeschlagene
Ringbuslinie.

e Nachfrage drtlich:
Die vorgeschlagene Ringbuslinie deckt fast nur die Zubringerfunktion zur neuen S-Bahn-
Haltestelle ab und fasst daher die verschiedenen Nachfragestrdme schlecht zusammen. Im
Gegensatz dazu biindeln die verlangerte Tramlinie 8 und die zukinftig angepasste Buslinie 33
die Nachfragestréme zur Bahn und in die Stadt. Selbiges gilt fur die Buslinie 64, welche die
Nachfragestrome zur Bahn (Bahnhof St. Johann) und die zukiinftig wachsende, tangentiale
Nachfrage Richtung Kleinbasel bindelt. Die Nachfragebindelung ist eine der wesentlichen
Starken des OV und fiur dessen Wirtschaftlichkeit essenziell.

e Nachfrage zeitlich:
Die Gebiete Letten und Bachgraben weisen unterschiedliche Nachfragestrukturen auf. Das
Gebiet Letten weist eine stark durchmischte Nutzung mit Wohnen, Arbeitsplatzen und Einkauf
auf, die ein dichtes Angebot mit ausgedehnten Betriebszeiten erfordert. Beim Bachgraben
handelt es sich hingegen um ein Arbeitsplatzgebiet, bei welchem sich der grésste Teil der
Nachfrage auf die werktaglichen Hauptverkehrszeiten konzentriert. Es ist deshalb nicht
Zielfiihrend, die beiden Gebiete mit dem gleichen Angebot (Ringbuslinie) zu bedienen, da sonst
entweder der Nachfrage nicht entsprochen werden kann oder Uberkapazitaten geschaffen
werden.




e Erschliessung Gebiet Letten:
Das Tram Letten bindet das Gebiet Letten an den Bahnhof Basel SBB an. Diese Anbindung ist
aufgrund der kiirzeren Reisezeit und des deutlich besseren Bahnangebots in Basel SBB sehr
viel attraktiver als die Anbindung mittels Ringbuslinie an die neue S-Bahn-Haltestelle
Morgartenring. Der 7.5 min-Takt im Gebiet Letten erfordert auf der Tramlinie 1-2 zusatzliche
Kurse, wahrend fur die Ringbuslinie bei gleichem Takt 8 Kurse notwendig sind.

e Fahrgastsicht:
Aus Fahrgastsicht bringt eine Ringbuslinie verschiedene Nachteile mit sich. Dies gilt sowohl fur

den vorliegenden Vorschlag als auch fur die Angebotsplanung generell:

o Die Abstimmung auf die Anschliisse mit der S-Bahn ist oft nur schlecht mdglich, da bei
einem Rundkurs die Abfahrt und die Ankunft des Busses Uber die Dauer der Fahrzeit
zeitlich verknipft sind.

o Die Ringfiihrung ist fir ortsunkundige Personen schwierig verstandlich und erschwert
die Orientierung.

o Allfallige Verspatungen aus dem einen Gebiet (z. B. Bachgraben) werden auf das
andere Gebiet (z. B. Letten) Ubertragen und die Anschlusssicherheit dadurch zusatzlich
gefahrdet.

Dartuber hinaus werden wenige Linien in dichtem Takt meist besser angenommen als vielen
Linien in dinnem Takt.

e Realisierungshorizont:
Die S-Bahn-Haltestelle Morgartenring — und damit auch die Ringbuslinie — I&sst sich nicht
schneller als das Tram Letten realisieren (beide Horizont 2030). Griinde dafir sind die
einzuhaltenden Planungsprozesse des BAV und der Ausbau der Elsasserbahn zu einem
sogenannten 4-Meter-Korridor bis 2029.

o Aufwartskompatibilitat:
Die Ringbuslinie ist nicht kompatibel mit einem etappierten Tramnetzausbau in Allschwil (Tram
Letten als erste Etappe) bzw. wirde in diesem Fall zu noch mehr Parallelverkehren flhren.

e Infrastruktur:
Die neue Ringbuslinie muss am Morgartenring in beiden Fahrtrichtungen einen Endaufenthalt
einlegen kénnen, um die Fahrplanstabilitat sicherzustellen. Die dazu notwendigen Flachen sind
aktuell nicht vorhanden. Ohne zuséatzliche Busbevorzugungsmassnahmen auf gewissen
Abschnitten ist ein stabiler Betrieb ausserdem infrage gestellt.

Fazit:

Zusammenfassend wird der Betrieb der vorgeschlagenen Ringbuslinie aufgrund der fehlenden
Abstimmung mit dem tbrigen OV-Angebot, der schlechten Nachfragebiindelung, der betrieblichen
Nachteile und des hohen Betriebsaufwands als unwirtschaftlich beurteilt. Sie ist ausserdem weder
aufwartskompatibel zur weiteren Entwicklung des OV-Angebots noch schneller realisierbar als das
Tram Letten. Das Gebiet Letten ware mit der Ringbuslinie deutlich schlechter erschlossen als mit der
Verlangerung der Tramlinie 8.

Erganzend ist zu erwahnen, dass als Tramvorlaufbetrieb Letten bereits heute die Buslinie 33 verdichtet
bis Allschwil Letten verkehrt. Mittelfristig soll die Buslinie 33 via S-Bahn-Haltestelle Morgartenring statt
Schitzenhaus fahren. Als Tramvorlaufbetrieb Bachgraben verkehrt bereits heute die Buslinie 64 bis
Bahnhof St. Johann.



