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Medienmitteilung vom 11. Oktober 2016
Gemeindeverbund Flugverkehr kritisiert den Larmbericht 2015

Der Gemeindeverbundrlugverkehr, in welchem sieben Gemeinden solidarisch zusammengeschlossen sind,
Ubt Kritik an einem Bericht der Fluglarmkommission der beiden Kantone Base$tadt und BaselLandschaft
Der Bericht zum Stand der Bemihungen zur Verminderung der Fluglarmbelastung im J&@15 beschranke
sich auf eine niichterne Berichterstattung zur Entwicklung des kigbetriebs am EuroAirportund erwecke den
Eindruck, dass der Fluglarm nur geringflgig zugenommen habe.

Gemass dem Gemeindeverbund Flugverkehr (GVF) haben in den vergangenen JabreAigmort (EARgrhebliche
\eranderungen stattgefundemelche zu mehr Fluglarm und zu mehr néchtlicher Ruhestérung gefiihrt haben. Von
diesen Veranderungeseiendie Baselbiteer Gemeinden im Sidéallen voran Allschwil, Binningen und Schénenbuch
©besonders betroffen.

Zunahme der Flugbewegungen stdlich vom EAP

Die Auswertungen des GVF zeigen eine deutithr@hme der Flugbewegungen im Sidesn EARvahrend den
Nachtstunda. In den letzten finf Jahren sind diese umehr als75% angestiegen: 2015 fanden insgesamt 1185
Nachtfliige pro Jahr in Richtung Stiden statt, 2011 waren es erst(@i@lle. Umweltberiché 2011 und2015des
EAP).

Aber auch die Nachtflugbewegungém Tdal haben zugenommerseit2006sind dieser kj 3\ 2/ 0 ] gb 4\ 1
angestiegen. Das bedeutet, dagsden vergangenenehnJahren beinahe 1000 Flige (>12%ghr pro Jahr in der
Nachtgestartet sind

(siehe Grafikern der Beilage 1)

Zunahme dedNachtFluglarms im Siden

Dass vorder Zunahme der Nachtflugbewegungesbesondere die Gemeinden sudlich &&dbetroffensind, zeigt
sichauchan den gemessenen Fluglatmmissionen:Von 2012 bis 2015 hader NachtFluglarmin Allschwil in der
ersten Nabtstundezwischen 22 und 23 Uhum rund 5 dB(A) zugenommeDamit ist der Larmpegel in Allschwitit
53 dB(A)nun hoher algenerin Bartenheim im Norden degsAPund liegt auch Giber dem vom Bundesamt fimwelt
festgelegten Immissionsgrenzwert fir Wohngétsi

In der zweiten Nachtstundeon 23 Uhr bis Mitternachihat der Fluglarm gar um 10 dB(A) zugenommen, was einer
Verdoppelung des empfundenen Larms entsprigbt.Larmpegel in Allschwil betrug in dieser Stunde durchschnittlich
47,8 dB(A).Von derZunahme sind auch das Gebiet Baselbad und die Gemeinde Binningen betroffen, wo eine
Larmzunahmum 5 dB(A)auf 42,3 bzw. 404 registriert wurde.

(siehe Grafiken in der Beilage 2)

Gemass dae Bundesamt fir Gaadheit wird der Schlafb einer nachtlickn Larmbelastung von 40 bis 50 Dezibel
gestort und der Mensch wacht haufiger auf. Folge davon sind Schlafrigkeit sowie verminderte Aufmerksamkeit und
Leistungsfahigkeit am nachsten Tdgesonders belastet sind zudem Kinder, kranke Menschen sowie Merdiehen,
Schicht arbeiten und auch tagstiber schigfen

Zunahme vorbesonders lauten Fliigen
Als besonders stdrend ist die Zunahme der Larmereignisse mit einem Schallpegel grésser 70 dB(A) zu betrachten. Die
haben sich seit 2011 rund um den EAP verdoppelt, was aus dem Bagichtuglarmkommission ebenfatisht

L vgl. http://www.euroairport.com/de/umwelt/mehinformationen/
2vgl. http://www.bafu.admin.ch/laerm/10312/10995/index.html?lang=de
3 vgl. http://www.bafu.admin.ch/laerm/10520/10521/?lang=de
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hervorgeht.Insbesonderén den siidlichen Gemeinden Allschwil und Binnindeat eine marknte Zunahme
stattgefunden In Allschwil haben sich seit 2013 die lauten Uberfliige mit einem Schallpegeliiber70dB(A) in der
Nacht mehr als verdreifacht. 2015 wurden 78&chtfligemit einem sothen Schallpegel registriergufsJahr
gerechnetentsprichtdaszwei solchen Fligen pro Nachm Binningenwaren es 24 besonders laut&ligeim Jahr
2015und damit mehr alyon 2011 bis 2013 in Allschwil verzeichnet wurden

(Sehe Grafiken Beilage 3)

Auch wahrend des Tages kann eine deutliche Zunahme lauter Uberfliige registriert werden. Diese Zunaperedsann
dem Gemeindeverbund Flugverkaicht mit der Zunahme an Sudstarts alleine erklart werden.

Folgen des neuersatellitengestitzte n Startverfahrens RNAV

Im August 2014 hat der &Pfir Siidstarts das satellitengestitzte Startverfahren REfggl. Area navigation,
ursprunglich Random navigatior)ngefiihrt. Wie sich nun nach zweijahrigem Betrieb von RNAYV zeigt, hat das neue
satellitengestitzte Startverfahren dusserst negative Auswirkungen auf die Schweizer Gemeinden.

Die Flugbahnen der startenden Flugzeuge wurden nicht nur I&€ghe im Vorfall angekiindigt in Richtung

Schweizer Grenze verschoben. Seit zwei Jahren fliegen die startenden Flugzeuge weit ins Schweizer Territorium und
verursachen dadurch erheblich mehr Larm. Dies zeigt sideulich angestiegenen Messwerten in den Gemeinden
Allschwil und Binningen, die zuhanden einer Expertise im Auftrag der Gemeindeverbunds Flugverkehr erstellt wurde.

(Siehe Grafiken Beilagen 4 und 5)

Forderungendes Gemeindeverbunds Flugverkelan die Fluglarmkommission

Aufgrund der genannten Zahlen steht dir den Geneindeverbund Flugverkehr ést, dass mit der Einfiihrung des
RNAV nicht nur die Flugroute in den Stiden verschoben wurde, sondern auch der Fluglarm.

Fiur den GVF isticht nachvollziehbar, dass digluglarmkommissiodias wichtige Thema RNANW Larmbericht 2015
nicht behandelt, obschoes hachweislich bis nach Binningen reichende Auswirkungen hat. Ausserdem ist es
unverstandlich, dss die Kommissioss unterlasst, die markante Zunahme der Fluglarmbelastung im Stiden zu erartern

Der GVF fordedie Fluglarmkommissiodeshalbdazu auf, umgehend konkrete Massnahm&nReduktion des
Fluglarms auszuarbeiteDer GVF sieht folgende Handlungsspielraume (Beispiele):

Anpassungen der Gebiihrenordnung (Lenkungsabgabe)

Anpassungen der Flugverfahren

Ausnutzung der gesamten Lange der Piste 15 auch am Tag

Rechtmassigkeit von RNAV priifen (Vernehmlassung, EXip@éhtion)
Anpassungen von RNAV zur Reduktion der Larmauswirkungen in der CH prufen
Nutzung OsiWestPiste: Vie kann bessere Ausnutzuegzielt werdef?

Reduktion der Sudstarts in der Nacht

Fir weitere Informationen:

Robert Vogt

Vorsitzender Gemeindeverbund Flugverkehr
Gemeinderat Allschwil

Baslerstrasse 111, 4123 Allschwil

Tel. +41 76 540 52 41

EMail robert.vogt@allschwil.bl.ch



Umweltbericht 2015: Anzahl Flugbewegungen total und in den Nachtstunden

Beilage 1
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Beilage 2

Umweltbericht 2015: Entwicklung der Fluglarmbelastung in der ersten Nachtstunde

* Station installée le 26 février 2015 -
Station installiert am 26. Februar 2015
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: aquivalenter Dauerschallpegelwert der Fluggerdusche

'AC22-23"

zwischen 22h00 und 23h00 (sogenannte erste Nachtstunde).

Leq,,,,.: niveau de bruit correspondant aux événements de  Leq
bruit d’aéronefs entre 22h00 et 23h00 (aussi appelée la premiere
heure de nuit).

Umweltbericht 2015: Entwicklung der Fluglarmbelastung in der zweiten Nachtstunde

* Station installée le 26 février 2015 -
Station installiert am 26. Februar 2015
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Binningen Neuallschwil*  Buschwiller Hésingue Blotzheim Bartenheim Efringen-Kirchen

: aquivalenter Dauerschallpegelwert der Fluggerausche

: niveau de bruit correspondant aux événements de  Leq,, :

Le chzum

bruit d’aéronefs entre 23h00 et 24h00 (aussi appelée deuxieme
heure de nuit). Les vols entre 24h00 et 05h00 sont aussi pris en
compte dans le calcul de la deuxiéme heure de nuit.

zwischen 23h00 und 00hOO (sogenannte zweite Nachtstunde);
Fluggerdusche von 00hQO0 bis 05h00 werden ebenfalls zur zweiten
Nachtstunde hinzugerechnet.



Beilage 3

Registrierte Fluglarmereignisse in der Nacht mit Schallpegel Lmax > 70dB(A)

Jahr Allschwil Binningen Bartenheim
2011 |21 105 833
2012 196 163 833
2013 241 162 818
2014 554 122 926
2015 | NTS2NN | ZAT | o4

(Quelle: Fluglarmberichte 2011-2015)

H2ufigkeit von Flugl2aarmereignissen (Starts) mi
Messstation Allschwil-Dorf: Vergleich 2011 bis 2015

Jahr Zunahme in %
2011 2014 2015| 2014/2011| 2015/ 2011 | 2015/ 2014
Starts Gewerbeverkehr total 31'025]| 33'120] 33'921 6.8 9.3 2.4
IFR-Starts ab Piste 15 total 25'727| 26'778( 26431 4.1 2.7 -1.3
Startereignisse Allschwil (270 dB) [ 16'659 20'369(41'63_ 223 301 6.4
davon nachts 214 553 _755
Anteil Startereignisse Allschwil 65 % 76 % 82 %
von IFR-Starts%iste 15 c‘v)
ILS-Landungen 2'257 2'477 3'118

(Quelle: Expertise im Auftrag des Gemeindeverbund Flugverkehr)

Zunahme der lauten Flugereignisse an der kommunalen Messstation Allschwil Dorf mit Lmax >
70dB(A)

2011 2015
Tag Nacht Gesamt Tag Nacht |Gesamt
Total 160644214 16665120069|752 216671

70-75dB |1 00 7 §119 10689196

75-80dB |5026 €681 56347(10

>80dB 399 14 413 501

(Quell e: Expertise im Auftrag des GVF)

Anmerkung zu den zugrunde liegenden Flugdaten fiir Allschwil:
Flugbewegungen, Gewerbeverkehr (Linien -, Charter - und Frachtflige): Monatsstatistiken EAP
Starts ab Piste 15: Quartal  -Bulletins und Umwelt -Berichte EAP 2011, 2014 und 2015

Startereignisse All schwil (Dor f) n aBuletins EAP@R®X 1, 8044uad2016 O7 0 dB) :

ILS33 -Landungen: Monatsstatistiken E AP 2011, 2014 und 2015
Die Angaben zu den IFR - Starts ab Piste 15 enthalten keine Sudstarts direkt (BASUD - und HOC -6Y).
Rote Schrift: méglicher RNAV  -Einfluss (2. Halbjahr 2014 und ganzes Jahr 2015)
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Beilage 4

Haufigkeit von Fluglarmereignissen (Starts)mitSchal | pegel n von 060 dB an de
Messstation Binningen: Vergleich 2011 bis 2015
Jahr Zunahme

2011 2014 2015| 2014/2011| 2015/ 2011 2015/ 2014
Starts Gewerbeverkehr 1. HJ
1. HJ 15'015( 15'700| 16'403 685 1'388 703
2.HJ 16'010( 17'420| 17'518 1'410 1'508 98
IFR-Starts Piste 15 ohne HOC direkt
1. HJ 12'088 | 12'161] 12'142 73 54 -19
2.HJ 13'639| 14'617| 14'289 978 650 -328
IFR-Starts Piste 15 HOC direkt
1. HJ 838 849 835 11 -3 -14
2.HJ 832 837 763 -69 -74
Startereignisse Binningen
1. HJ 2'657 3'069| 4216 412 1'5659 1'147
2. HJ 3'389| 4'338]| 5'032 949 1'643 694
1. HJ %-Anteil Starts Piste 15 20.6 23.6 325\
2. HJ %-Anteil Starts Piste 15 23.4 28.1 33.41/
ILS33-Landungen
1. HJ Anzahl 1'788 1'787 2'122
1. HJ  %-Anteil 10.1 9.7 11.1
2. HJ Anzahl 469 690 996
2.HJ %-Anteil ) S 5.3

(Quelle: Expertise im Auftrag des Gemeindeverbund Flugverkehr)

Anmerkung zu den zugrunde liegenden Flugdaten fiir Binningen:

Flugbewegungen, Gewerbeverkehr (Linien -, Charter - und Frachtflige): Monatsstatistiken EAP

Starts ab Piste 15: Quartal -Bulletins und Umwelt  -Berichte EAP 2011, 2014 und 2015

Startereignisse Binningen: DFLD, kommunale Messstation Binningen (Daten manuell bereinigt!)

ILS33 -Landungen: Monats statistiken EAP 2011, 2014 und 2015

Sudstarts direkt (BASUD - und HOC -6Y) sind separat ausgewiesen, da sie in Binningen die hochsten Larmwerte von
Starts bewirken.

Rote Schrift: mdglicher RNAV

-Einfluss (2. Halbjahr 2014 und ganzes Jahr 2015)



Haufigkeit von Startereignissen > 60 dB an der kommunalen Messstation Binningen nach

Larmklassen gegliedert: Vergleich 2011 bis 2015
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(Quelle: Expertise im Auftrag des Gemeindeverbund Flugverkehr)

Beilage 5

Relative Haufigkeit von Startereignissen > 60 dB an der kommunalen Messstation Binningen,
Vergleich 2011 bis 2015

Relative Haufigkeit von Startereignissen in Binningen nach Larmklassen
% in Bezug auf IFR-Starts ab Piste 15
35 01
RNAV 0.1 '
. 29
30 , o 3.5 o7 1
- I 26 2.7
- \*AY) Ut 1 3.0
% ‘ = 32| !
26 2.6 25 ' 16.1
28 I 15.8
15 : I 13:2 _—
9.7 93 :
10 8.2 : |
l 11.6
5 1 10.0 e
0 I
1.HJ2011 2.HJ2011 1.HJ2014 2. HJ2014 1.HJ2015 2.HJ2015
06064 dB DO6569dB @70-74dB @75-80dB m80-dB

(Quelle: Expertise im Auftrag des Gemeindeverbund Flugverkehr)



Beilage 6

24.02.2011: Flugbahnen der startenden Flugzeuge vor Einfuhrung von RNAV

(Quelle: Schweizer Schutzverband gegen Flugemissionen)

22.08.2015: Flugbahnen der startenden Flugzeuge nach Einfihrung von RNAV

(Quelle: Schweizer Schutzverband gegen Flugemissionen)



