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1. Ausgangslage

1.1 Kontext und Ausloser

Die Gemeinde Allschwil verfiigt mit dem Bachgrabengebiet liber ein gut er-
schlossenes, attraktiv gelegenes Entwicklungsgebiet. Gemass dem raumli-
chen Entwicklungskonzept REK (2017) soll das Gebiet Bachgraben in den
nachsten Jahren kontinuierlich weiterentwickelt und zu einem qualitatsvollen
Quartier mit Fokus auf Arbeitsnutzungen gefiihrt werden. Dabei stellen sich
insbesondere die folgenden Fragen.

e  Wie soll das Gebiet kiinftig erschlossen werden?

e  Wie kann der motorisierte Individualverkehr moglichst vertraglich ab-
gewickelt werden? Wie soll mit der Parkierung umgegangen werden?

e Was fir Anforderungen ergeben sich an den Zubringer Bachgraben?

¢  Wie kann das Gebiet attraktiv mit dem offentlichen Verkehr erschlossen
werden, sodass dieser einen grossen Teil des Verkehrsaufkommens
aufnehmen kann?

e  Wie kann fiir den Fuss- und Veloverkehr ein attraktives, feinmaschiges
Netz geschaffen werden, damit moglichst viele kurze Wege zu Fuss o-
der mit dem Velo zuriickgelegt werden?

Daneben stellen sich aber auch auf stadtebaulicher Ebene wichtige Fragen, die
eng mit den Mobilitatsthemen gekoppelt sind:

¢ Wie soll das Gebiet Bachgraben stadtebaulich weiterentwickelt wer-
den? Wie kann die Struktur aus dem Bestand gegen Nordosten weiter-
entwickelt werden?

e Wie kdnnen die freiraumlichen Qualitaten sichergestellt werden? Wie
konnen hochwertige Freiraume geschaffen werden?

1.2  Aufgabenstellung und Ziele

Zur Beantwortung dieser Fragen wurde das vorliegende ,,Gesamtmobilitat- und
Stadtraumkonzept Bachgraben” erarbeitet. Kontextplan behandelte dabei ins-
besondere die verschiedenen Mobilitats- und Verkehrsaspekte, die Gemeinde
selbst bearbeitete die stadtebaulichen / freirdumlichen Aspekte.

Fur das Gesamtmobilitats- und Stadtraumkonzept galten die folgenden Pro-
jektziele:
e Konzeptionelle Kladrung der Erschliessung fiir MIV, OV und FVWV
o abgestimmt auf stadtebauliche und freiraumliche Entwicklung
o basierend auf dem neuen Zubringer Bachgraben - Nordtan-

gente

e Definition von Massnahmen im Bereich Verkehr und Mobilitat
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e Festlegung der stadtebaulichen und freirdumlichen Grundsatze und
der dazugehdrigen Massnahmen

e Inputs/ Riickschlisse zuhanden Vorprojekt Zubringer Bachgraben -
Nordtangente sowie zuhanden der Zonenplanrevision

e Klarung der weiteren Planungsschritte / des weiteren Vorgehens

1.3 Perimeter

Der Bearbeitungsperimeter umfasst das Entwicklungsareal «Bachgrabenge-
biet». Im folgenden Bericht wird das Gebiet stidwestlich der Kreuzstrasse als
«Bachgraben West» (heute bereits weitestgehend bebaut) und das Gebiet
nordostlich als «Bachgraben Ost» bezeichnet.

Der Betrachtungsperimeter beinhaltet die umliegenden Quartiere sowie die
Anschlussknoten Belfortstrasse/Hegenheimerstrasse, Hegenhei-
merstrasse/Luzernerring im Osten sowie die Knoten Hegenheimermatt-
weg/Grabenring und Grabenring/Baslerstrasse im Westen.

Abbildung 1: Perimeter (Quelle: KXP)
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1.4 Vorgehen

Das Gesamtmobilitats- und Stadtraumkonzept wurde aufgrund zeitlicher Rah-
menbedingungen (Vorliegen der Inputs fir die Vernehmlassung des Vorpro-
jekts Zubringer Ende 2. Quartal 2018) innerhalb einer kurzen Zeitspanne (zwi-
schen Januar und Juni 2018) bearbeitet.

Es wurde ein Vorgehen in 4 Phasen gewahlt (vgl. Abbildung 2). Wahrend der
Bearbeitung fand ein regelmassiger Austausch mit der Gemeinde Allschwil
(Bereich Bau und Umwelt) statt. Zu Beginn der Konzepterarbeitung erfolgte
zudem ein Workshop mit externen Experten, um erste Stossrichtungen zu dis-
kutieren und zu konkretisieren. Der Gemeinderat brachte sich mit einer Pra-
sentation und Diskussion der Zwischenresultate nach Abschluss der Phase 2
Variantenfacher ein.

Am 12. April 2018 wurden die Grundeigentiimer aller Parzellen des Gebietes
eingeladen an einem Werkstadtgesprach zum Konzept Erschliessung und
Stadtraum Bachgraben teilzunehmen. Vor knapp 20 Interessierten prasentier-
ten die Projektverfasser den Zwischenstand der Planungsarbeiten. Erste
Punkte des Gesamtmobilitatskonzepts und die Skizzen hinsichtlich der Frei-
raumentwicklung wurden positiv aufgenommen. Im Anschluss an die Prasen-
tation ergab sich eine engagiert gefiihrte Diskussion iber die zukinftige Nut-
zungsausrichtung des Bachgrabengebiets. Mehrere Anwesende sprachen sich
fur eine Diversifizierung des Bachgrabengebietes hin zu einem stadtischen,
gemischt genutzten Quartier aus. Mit integrierten Versorgungs-, Kultur- und
Wohnnutzungen liesse sich das Gebiet auch am Abend und an den Wochenen-
den beleben. Es entstiinde ein Stadtquartier im Sinne der europaischen Stadt,
in dem einige der kiinftigen Arbeitnehmer auch Wohnraum finden wiirden.
Ebenfalls angesprochen wurde das Defizit an 6kologisch wertvollen Freirau-
men und Freiraumverbindungen vom Bachgraben hin zu den Landschaftsrau-
men jenseits der Grenze.
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Projektfahrplan Inputs und Austausch

Ziele und Entwicklungsansatze
des Gemeinderats aus

REK - Bericht
Jan 2018
Beginn der Planungsarbeiten |
Phase 1 Analyse
- Grundlagen Auswerten Input Zwischenstand Vorprojekt
- Entwicklungszenarien skizieren Zubrigner Bachgraben-Nordtangente
- Analyse Verkehrssituation
Feb 2018 Phase 2 Variantenfacher
- Handlungsbedarf und Spielrdume
- Erschliessungsvarianten entwickeln
- Stadtebauliche Varianten entwickeln Workshop Fachgruppe
- Bewertung der Varianten
Mérz 2018
Phase 3 Konzeptentwicklung Pras. Entwurf im Gemeinderat
- Synthese & Erkenntnisse Varianten Abgleich polit. + strategische Ziele
- Konkretisierung bevorzugter Varianten
- Entwurf Bericht
April 2018 - Erste Schlussfolgerungen Phase |
Vernehmlassung Vorprojekt
Zubringer BG-NT Einbezug Landeigentiimer
Préas . Zwischenstand
Austausch Zwischenstand
Vorprojekt Zubringer BG-NT
Phase 4 Schlussfolgerungen
- Ausarbeitung Bericht
Mai 2018
Juni 2018 | - Prasentaion Bericht in GR

> ’ Schiussfolgerungen fiir Vorprojekt Zubringer BG-NT |

—} ’ Schlussfolgerungen fiir Nutzungs- und Verkehrsplanung |

—} ’ Empfehlungen fiir weiteres Vorgehen |

Abbildung 2: Vorgehenskonzept
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2. Analyse der bestehenden Situation

2.1 Analyse Nutzungen

2.1.1 Analyse bestehende Nutzungen und Eigentiimerstruktur

Das linksufrige Bachgrabengebiet ist das .jingste” Gewerbegebiet Allschwils.
Bis 1980 herrschten landwirtschaftliche Nutzung und an der Grenze zu Frank-
reich Kiesabbau vor. Erste Gewerbebetriebe siedelten sich in den 1980er Jah-
ren entlang der Gewerbestrasse an. Ein starkes Arbeitsplatzwachstum ver-
zeichnet das Gebiet seit ca. 2000 mit dem Wachstum erfolgreicher Firmen aus
dem Liefe-Science Bereich wie z.B. Actelion (gegriindet 1997) oder Violier (seit
1988 im Bachgrabengebiet]. Im Rahmen des Quartierplans Lachen Siidost
wurden 2009 an der Grenze zu Basel ein Lebensmittelgrossverteiler und ein
Drogeriefachmarkt realisiert. 2007 legte der Gemeinderat den Nutzungs-
schwerpunkt des Gebiets auf arbeitsplatzintensive Betriebe der Produktion,
der Forschung und des Handels sowie Dienstleistungsbetriebe fest. Das Ge-
werbegebiet Bachgraben ist im kantonalen Richtplan als Arbeitsgebiet von
kantonaler Bedeutung gefiihrt.

Die Bachgrabenpromenade und der grossziigige Griinraum bis zum Hegenhei-
mermattweg sind wichtige Freirdaume im Siedlungsgebiet. Hier befinden sich
Nutzungen wie Sportanlagen, das Areal des Freizeithauses, der Robi-Spiel-
platz, das Gartenbad Bachgraben und ein Tennisclub. Die angeschlossenen
Restaurationsbetriebe werden von Arbeitenden und Sportlern geschatzt.

2014 waren Uber 4200 Arbeitsplatze (AP) im Bachgrabengebiet angesiedelt.
Die Auswertung nach Branchen zeigt ein heterogenes Bild. Im Anhang wird die
raumliche Verteilung der Arbeitsplatze nach Branchen dargestellt (Anhang A).

Tabelle 1: Arbeitspldtze nach Branchen Datenquelle: BFS STATET 2013, nach NOGA 2008

Forschung und Entwicklung 35%
Grosshandel (ohne Handel mit Motorfahrzeugen) 18%
Gesundheitswesen 8%
Herstellung von Papier, Pappe und Waren daraus 5%
Bauinstallation und sonstiges Ausbaugewerbe 5%
Maschinenbau 1 3%
Architektur- und Ingenieurbtiros; technische, physikalische 3%

und chemische Untersuchung
Detailhandel (ohne Handel mit Motorfahrzeugen) 2%

Herstellung von Datenverarbeitungsgeraten, elektroni- 2%
schen und optischen Erzeugnissen

Gebaudebetreuung; Garten- und Landschaftsbau 2%
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Abbildung 3:Eigentiimerstruktur (Quelle: Gemeinde Allschwil)

Etwa 80 Landeigentiimer besitzen Parzellen im Bachgrabengebiet. Besonders
im Westen zeichnet sich das Gebiet durch eine kleinteilige Eigentimerstruktur
aus. Die Einwohnergemeinde Allschwil ist Besitzerin eines Areals in der Zone
fir Sport und Freizeitanlagen, dem Areal des Freizeithauses und des Werk-
hofs. Die grossten Grundeigentimer sind der Kanton Basel-Stadt und das
Birgerspital Basel mit dem BaselLink-Areal.

2.1.2 Analyse Fliachenpotenziale und Etappierung

Als Grundlage fir die Abschatzung der zukunftigen Nutzung fur die Entwick-
lungsszenarien wurden folgende Flachenpotenziale identifiziert.

Das BaselLink-Areal

Fur das BaseLink-Areal, das vom Birgerspital Basel entwickelt wurde und
nun in einzelnen Parzellen im Baurecht abgegeben wird, liegen erste Bauge-
suche vor. Stadtebauliche Grundlage der Uberbauungen ist ein privatrechtli-
cher Masterplan der Grundeigentimer. Die Baurechtnehmer verpflichten sich
vertraglich den Regelungen des Masterplans zu folgen. Ein wichtiges Element
ist der zentrale, alle Baufelder verbindender Freiraum. Die Potenzialberech-
nungen fir die zukinftige Arbeitsplatzentwicklung des Gebiets beruhen auf
Berechnungen aus dem Masterplan BaseLink (siehe Masterplanmanual und
Homepage www.baselink.ch, Dezember 2017) und dem Verkehrsgutachten fir
die beiden Parkhauser des Areals (RK&P, 25.11.2016).

Kiesstrasse Nord

Die Flachen nérdlich der Kiesstrasse, in “zweiter” Reihe an der Landesgrenze,
sind heute mehrheitlich unternutzt bzw. mit wenig arbeitsplatzintensiven Nut-
zungen belegt (Lager, Recycling, Kiesabbau, ehemals Kiesabbau, Veranstal-
tungen...). Fur etwa die Halfte der Parzellen bestehen langjahrige Baurechts-
vertrage. Teile des Gebiets sind aktuell im Zusammenhang mit der Planung
des Zubringer Bachgraben-Nordtangente mit einer Planungszone belegt.
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Kreuzstrasse

Fir die freie Flache zwischen Kreuzstrasse und Parkallee liegt bereits ein
Baugesuch vor. Das entsprechende Projekt fiir den neuen Hauptsitz der Firma
Skan bietet Raum fur etwa 500 Arbeitsplatze.

Nachverdichtung/ Innenentwicklung

Fur die Berechnungen der Potentiale zur Nachverdichtung wurden beispiel-
haft Areale mit relativ geringer Ausniitzung und alterer Bebauung identifiziert.
Hier liegen keine konkreten Projekte oder Planungen vor, die Gebiete kdnnen
jedoch jederzeit iberbaut werden.

BaseLink 7.2ha
Kiesstrasse Nord 7.0ha
Kreuzstrasse 1.0 ha
[ Nachverdichtung/ 45 ha

Innenentwicklung

Abbildung 4: Flichenpotenzial (Quelle: Gemeinde Allschwil)

2.2 Analyse Stadtraum

2.2.1 Strassenraum Hegenheimermattweg

Charakteristisch fir den Hegenheimermattweg im Bereich Bachgraben sind
seine strikte Geradlinigkeit bei gleich bleibender Breite sowie seine einseitige
Bebauung, die in grossen Teilen die zugelassene Maximalhohe von 20 m aus-
schopft. Insbesondere der Abschnitt Hegenheimermattweg 89 -95 (Hauptsitze
der Firmen Actelion und Idorsia) ist mit ausdrucksstarken Geb&uden direkt an
der Baulinie zu einer , Visitenkarte” des Wirtschaftsstandorts Bachgraben ge-
worden und somit Uberregional bekannt. Stadtebaulich wenig pragnant ist der
ebenfalls neu erstellte Abschnitt Hegenheimermattweg 125-127. Hier riicken
die Baukorper weit von der Baulinie ab und wirken sehr introvertiert. Die ent-
stehenden Vorbereiche zum Strassenraum hin werden mit Parkplatzen und
Abstandsgrin gefullt.

Auf der Seite der Sportfelder stehen vereinzelte 1- bis 2-geschossige, etwas
zuriickversetzte Bauten. Begleitet wird die Strasse weitgehend von einer
Baumallee, deren Fortsetzung bei Bauprojekten im Zonenplan festgelegt ist.
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Der Charakter einer stadtischen Achse wird durch eine fehlende Akzentuie-
rung eines Anfangs- und Endpunktes sowie der einmiindenden Strassen abge-
schwacht.

Abbildung 5: Hegenheimermattweg 89-95

2.2.2 Strassenraume Erschliessungsstrassen

Die Hagmattstrasse, die Gewerbestrasse und die Strasse Im Brihl bilden
heute den Sammelstrassenbiigel im Teilgebiet West. Diese Strassenraume
sind durch heterogene Anrainerbauten gefasst und stark MIV orientiert.

Der Sammelstrassenbiigel im Teilgebiet Ost setzt sich aus der Kreuz-, Kies-
und Lachenstrasse zusammen. Mit einem einseitigen Trottoir, durchgehenden
seitlichen Parkfeldern sowie hohen Zaunen zum Areal Kiestrasse Nord wirkt
er peripher resp. .gesichtslos”. Mit der Entwicklung des BaseLink-Areals
werden diese Strassenraume zumindest einseitig eine starke raumliche Fas-
sung erfahren.

Abbildung 7: Strassenraum Gewerbestrasse Abbildung 8: Strassenraum Kiesstrasse

2.2.3 Platze und Aufenthaltsbereiche

Im Bachgrabengebiet gibt es, abgesehen von den Strassenraumen, keine of-
fentlichen Freirdume. Private Aufenthaltsflachen auf brachliegenden Flachen
der Actelion oder zwischen den Gebdauden am Hegenheimermattweg 125-127
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zeugen jedoch von einem gewissen Bedarf der Angestellten der grosseren ar-
beitsplatzintensiven Firmen im Gebiet. Fehlende Flachen werden teilweise
durch freie Parzellen mit Food-Standen, den Sportclubrestaurants und dem
offentlich zuganglichen Areal des Freizeithauses auf der anderen Seite des
Hegenheimermattwegs kompensiert.

Abbildung 9: Privater Freiraum fiir Mitarbeitende Abbildung 10: Privater Freiraum fiir Mitarbeitende

2.2.4 Griinraum sowie Flachen fiir Freizeit und Sport

Der Griinraum zwischen dem Hegenheimermattweg und der Bachgrabenpro-
menade beherbergt wichtige Freizeitfunktionen mit teilweise gemeindeuber-
greifender Bedeutung. Die verschiedenen Nutzungen wie Sportanlagen, Frei-
zeithaus, Robi-Spielplatz und das Gartenbad Bachgraben sind jedoch unterei-
nander und mit der Promenade selbst kam vernetzt. Vielerorts trennen einge-
zaunte Flachen das Bachgrabengebiet von der Promenade. Auch zu den
Wohngebieten hin sind die Zugange nur sporadisch und teilweise informell.
Mit dem Velo lasst sich die fir Zufussgehende reservierte Bachgrabenprome-
nade heute nur an einer einzigen Stelle queren. Raumlich ist die Promenade
mit ihren hohen Bdumen eine ..griine Hohle” mit einzigartiger, rdumlicher In-
tensitat, wahrend die Sportanlagen funktional gestaltet sind und die einzigen
offentlich zuganglichen Flachen meist dem Parkieren vorbehalten sind.
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Abbildung 11: Sportpldtze mit Veloweg Abbildung 12: Bachgrabenpromenade

2.2.5 Geplante Freiraumprojekte

Parc des Carriéres: Zwischen Saint-Louis, Hégenheim, Basel und Allschwil,
400 m vom Gewerbegebiet Bachgraben entfernt, soll auf ehemaligen Kiesab-
bauflachen ein grossziigiger Landschaftspark entstehen. Das IBA Projekt mit
Spielplatz, Weihern, Biotop, Café und Aussichtsturm wird voraussichtlich in
mehreren Phasen zwischen 2019 und 2025 realisiert. Teil des Projektes ist die
Einbettung in ein neues Velowegnetz, zu dem auch eine Velo-Verbindung quer
durch das Bachgrabengebiet in der Verlangerung der Parkallee gehort. Eben-
falls geplant ist ein Wasserkanal entlang der Veloverbindung durch das Bach-
grabengebiet mit Anschluss an den Wasserlauf Bachgraben zur Speisung der
Weiher im Park.
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2.3 Analyse Verkehr

2.3.1 Analyse offentlicher Verkehr (6V)

Durch das Bachgrabengebiet verkehren drei Buslinien. Die Linie 38/48 (BVB])
verkehrt vom Bahnhof Basel via Bachgrabengebiet nach Wyhlen (D) und
schliesst das Bachgrabengebiet an Allschwil/Basel Stadt sowie das iberge-
ordnete OV-Netz an. Diese Strecke wird zu den Hauptverkehrszeiten (HVZ) mit
einem Zusatzkurs (Buslinie 31) verstarkt. Aus Richtung Dornach ist das Bach-
grabengebiet durch die Linie 64 (BLT) erschlossen. Die Anbindung an Frank-
reich erfolgt durch die Distribus-Linie 608.

s ¢

* Tram3
.

Linie 31/38/48 »

Wyhlén (D).

Bachgraben

Linie 608 Kreuzstrasse

Liniei38/48
Bhf, Basel

Linie'64
Dpraach Bhf.

@)

Abbildung 13: Bestehendes OV-Liniennetz inkl. OV-Giiteklassen Bachgrabengebiet (Stand 2018)
(Quelle: KXP)

17051/07.02.2018 / GRP

Tabelle 2: Ubersicht Takt, Gefass je Linie

Linie Takt Gefass
38/48 15’ Gelenkbus
31 (Verstarkungskurs) |15 (nur HVZ) Gelenkbus
64 HVZ 15" ansonsten 30° Standardbus
608 HVZ 35, ansonsten 60’ Standardbus

Das heutige OV-Angebot weist folgende Schwachstellen in Bezug auf eine zu-
kinftig starke Entwicklung des Bachgrabengebiets auf:

e mangelnde OV-Erschliessung des dstlichen Bachgrabengebiets (OV-
Glteklasse B)

e geringer Takt auf der Buslinie 608 Richtung Frankreich
e Fahrzeitverluste fir Busse aufgrund von Behinderung / Riickstau

durch MIV (an den Anschlussknoten Grabenring / Hegenheimermatt-
weg (HHMW) sowie Hegenheimerstrasse / HHMW])
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e kaum Kapazitatsreserven vorhanden:
Der OV weist in den Hauptverkehrszeiten kaum Kapazitatsreserven
auf, um das zukiinftige Fahrgastaufkommen abwickeln zu kénnen. Die
Busse verfligen zwar im Bereich des Bachgrabengebiets (auf der
Strecke zwischen den Haltestellen Bachgraben und Hagmattstrasse)
noch Uber freie Kapazitaten, allerdings ist die Belegung im Zentrums-
bereich (Basel] bereits hoch (,.Level of Service” der BVB von 60 % Be-
legungsgrad ist bereits erreicht). In den Hauptverkehrszeiten kénnen
daher mit den bestehenden Fahrzeugen kaum mehr Personen befor-
dert werden.

e Teils mangelhafte Ausgestaltung der bestehenden Haltestelleninfra-
struktur

e Linie 38/48 wird nicht immer Durchgehend gefiihrt. Einzelne Kurse
Enden an der Haltestelle Bachgraben.

2.3.2 Analyse MIV

Die Analyse der heutigen MIV-Netzauslastung erfolgt auf Basis des Gesamt-
verkehrsmodells (GVM) sowie der von den RK&P erstellten Berichten «Gewer-
begebiet Bachgraben Allschwil, Monitoring Verkehrs-und Siedlungsentwick-
lung, Zwischenbericht 2016» und «Masterplan BaseLink in Allschwil - zentrale
Parkhduser West und Ost, Verkehrsgutachten (2016) »:

Der durchschnittliche Werktagsverkehr (DWV) auf dem Hegenheimermattweg
(HHMW)] betrégt ca. 9'500 Fahrzeuge. Es zeigt sich, dass die Anschlussknoten
Grabenring/HHMW und Hegenheimerstrasse/HHMW sowie auch die nachfol-
genden Knoten, der LUWA-Kreisel im Osten und der Kreisel Gartenstrasse im
Westen des Bachgrabengebiets, bereits heute stark ausgelastet bzw. zeit-
weise Uberlastet sind (im 8stlichen Bereich noch etwas starker als im westli-
chen).

17051/07.02.2018/ GRP

Abbildung 14: Belastung Strassennetz (Quelle: KXP)
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Im Bachgrabengebiet gibt es heute etwa 3'000 Parkfelder (exkl. Parkfelder im
Strassenraum). Davon sind etwa 2'000 in privaten Einstellhallen, 350 auf pri-
vaten, oberirdischen Parkplatzen und 650 im Bereich der Sport und Freizeit-
flachen zu finden. Dies entspricht durchschnittlich 0.7 Parkfelder pro Arbeits-
platz.

2.3.3 Analyse FVV

Im Bachgrabengebiet besteht heute ein grobmaschiges Fuss- und Velover-
kehrsnetz mit zahlreichen Netzliicken (insbesondere auch im Gebiet Ost). Das
Netz ist in vielen Bereichen mangelhaft ausgebaut. Die vorhandenen Trottoir-
breiten entsprechen oft nicht den heutigen Standards. Zudem fiihrt die in ei-
nem grossen Teil des Perimeters vorhandene Langsparkierung zu einer star-
ken Trennwirkung fur den Fussverkehr. Die Gebiete Ost und West sind heute
nur Uber einen unbefestigten Feldweg auf Hohe der Kiesstrasse sowie liber
den Hegenheimermattweg miteinander verbunden. Zudem sind Anschlisse an
das restliche Gemeindegebiet von Allschwil bzw. an die Stadt Basel Uber den
Bachgraben nur vereinzelt vorhanden. Fir den Veloverkehr ist entlang dem
Hegenheimermattweg grosstenteils eine vom MIV getrennte Fiihrung vorhan-
den. In den Quartierstrassen wird der Veloverkehr im Mischverkehr gefiihrt.

Abbildung 15: Hegenheimermattweg Blick Richtung Siiden Abbildung 16: FVV-Verbindung Bachgrabengebiet Ost/West

2.3.4 Verkehrsaufkommen Ist-Zustand (Referenzszenario)

Das heutige Verkehrsaufkommen wurde anhand der vorhandenen Arbeits-
platze im Bachgrabengebiet abgeschatzt. Die Verkehrsermittlung wurde ge-
mass der in Kap. 3.4 beschriebenen Methodik durchgefiihrt und mit verschie-
denen Grundlagen kalibriert. Es wurden keine Erhebungen des Verkehrssauf-
kommens vor Ort vorgenommen.

Es zeigt sich, dass der MIV im Bachgrabengebiet derzeit der deutlich grosste
Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen ausmacht (Modalsplit-Anteil 66%). Der
OV (18%) sowie der Fuss- (6%) und Veloverkehr (10%) spielen, gemessen am
Modalsplit, eine untergeordnete Rolle im Bachgrabengebiet. Die derzeit be-
stehenden Nutzungen im Bachgrabengebiet (v.a. im Gebiet West) erzeugen ca.
12'000 MIV-Fahrten/Werktag. Zudem erfolgen rund 4’500 OV-Bewegungen so-
wie 1'650 resp. 2700 Bewegungen mit dem Velo resp. zu Fuss.

KONTEXTPLAN AG  Gesamtmobilitdts- und Stadtraumkonzept Bachgraben
30. Juli 2018

Seite 19 von 60



14000
12000
10000
8000
6000
4000
2000

Verkehrsaufkommen IST-Zustand

BV WV
BVIV @SV BV OFV

MIV FV

Abbildung 17: Verkehrsaufkommen Bachgrabengebiet IST-Situation (Quelle: KXP)

2.3.5 Geplante Projekte

Im Bachgrabengebiet sowie im umliegenden Raum sind diverse, verkehrsrele-
vante Projekte in Planung, insbesondere:

Zubringer Bachgraben - Nordtangente
Umfahrung Hégenheim / Hésingue
Strassenraumgestaltung Hegenheimermattweg
Umgestaltung Kreisel Grabenring

Parc des Carriéres inkl. Erschliessungskorridore (Fuss- und Velover-
kehr])

Neue interkommunale Velokorridore
Entwicklungsgebiet Hégenheim

Parkhauser (2 Parkhauser Baselink, 1 Parkhaus Skan mit total ca.
1600 zusitzliche Parkfeldern)

Tram Bachgraben

Die geplanten Projekte werden in das Gesamtmobilitdtskonzept integriert (vgl.

Kap. 5).
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Abbildung 18: Ubersichtsplan der geplanten Projekte im Raum Bachgrabengebiet (Quelle: KXP)
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3. Nutzungsszenarien und Verkehrsaufkommen

3.1 Entwicklungsansitze (REK)

Im rdumlichen Entwicklungskonzept Allschwil 2035 (REK, Februar 2018) wer-
den die Gewerbezonen Allschwils beschrieben und Entwicklungsansatze fir
die Weiterentwicklung und Differenzierung der einzelnen Standorte vorgege-
ben. Fir das Gewerbegebiet Bachgraben sind folgende Entwicklungsansatze
definiert:

Die Weiterentwicklung des Wirtschaftsstandorts Bachgraben fiir grossere Fir-
men und KMU, im Besonderen aus dem Bereich Life-Science, und mit der Op-
tion fur lokale KMU-Cluster soll durch eine flexible innere und leistungsfahi-
gere dussere Erschliessung, erganzt durch eine hochwertige OV-Anbindung
und attraktive Achsen fiir Fuss- und Veloverkehr, sichergestellt werden. Die
mit dem Masterplan fir das BaselLink-Areal vorgesehene Strukturierung soll
fur das ganze Gebiet weitergedacht werden. Eine robuste Erschliessungs-
struktur soll eine flexible Entwicklung ermaglichen. Freiraumverbindungen
sollen den Anspriichen an die dort geschaffenen Arbeitsplatze (Erreichbarkeit
und Aufenthalt) gerecht werden.

3.2 Nutzungsszenarien

Auf Basis der Entwicklungsansatze aus dem REK wurden in der vorliegenden
Studie Szenarien fur die zuklnftige Entwicklung des Gebietes aufgestellt und
beziglich Art, Anzahl und Verteilung der Arbeitsplatze ausgewertet (vgl. An-
hang B: Nutzungsszenarien)

Das Szenario 1 «REK Hoch» weist einen hohen Ausbaugrad des gesamten Ge-
biets auf, wobei die Ausnutzung den heutigen Zonenvorschriften entspricht.
Der Schwerpunkt der Nutzung liegt auf Dienstleistung und Blronutzungen
(45%) Forschung und Entwicklung (30%) und produzierendem Gewerbe (17%])
mit einem geringen Anteil an Sondernutzungen. Die Nutzungsintensitat im
Gebiet Kiesstrasse Nord ist dabei etwas geringer als am Hegenheimermatt-
weg. Dort wird ergénzend ein KMU-Park (100% Gewerbenutzungen) und die
Realisierung eines mehrstockigen Gewerbehauses (Gewerbe und Biironutzun-
gen) vorgesehen. Auf dem gesamten Gebiet entstehen etwa 7'000 zusatzliche
Arbeitsplatze.

Das Szenario 2 «REK + Uni» basiert auf dem Szenario 1, geht jedoch fir ein
Geviert des Baselink-Areals von der Ansiedlung zweier Fakultaten der Uni-
versitat Basel aus. Es entstehen gut 6'000 Arbeitsplatze und zusatzlich besu-
chen etwa 2'700 Studierende die neuen Fakultaten im Bachgrabengebiet. Die
Diskussionen liber den Universitatsstandort im Kanton laufen, ein Entscheid
steht noch aus.

Das Szenario 3 «Méssige Entwicklung» weist im Vergleich zu den beiden an-
deren Szenarien einen geringeren Ausbaugrad entlang des Hegenheimer-
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mattwergs auf und das Areal nordlich der Kiesstrasse wird stark von gewerb-
lichen, weniger arbeitsplatzintensiven Nutzungen gepragt. Es entstehen etwa
4'500 zusatzliche Arbeitsplatze.

Als Basis fiir das vorliegende Gesamtmobilitatskonzept wird jedoch vom Sze-
nario 1 «REK Hoch» ausgegangen. Dieses weist mit der angestrebten Ent-
wicklung die hochste MIV-Zunahme auf. Das Szenario 2 «<REK + Uni» fihrt we-
gen der grosseren Anzahl Personen im Areal zwar zu insgesamt mehr Bewe-
gungen pro Tag, jedoch verkehren die Studierenden mehrheitlich mit dem OV
oder dem Velo, wodurch das MIV-Aufkommen geringer ausfallt als beim Sze-
nario 1. Aufgrund der geringeren Nutzungsdichte im Szenario 3 «Massige Ent-
wicklung» ist dessen zusatzliches Verkehrsaufkommen gegeniiber den ande-
ren Szenarien geringer und damit weniger kritisch.

3.3 Bewertung und Etappierung

Die Abbildung 19 zeigt eine plausible Etappierung der Nutzungsentwicklun-
gen. Das Baselink-Areal wird voraussichtlich kurz- bis mittelfristig realisiert.
(fir etwa die Halfte der BaseLink-Parzellen werden im Laufe des Jahres 2018
Bauantréage erwartet). Die Flachen nordlich der Kiesstrasse sind heute teil-
weise mit langfristigen Baurechtsvertragen belegt. Hier wird erst mittel- bis
langfristig mit einer Umsetzung der Entwicklungspotentiale gerechnet. Insbe-
sondere die Entwicklung dieser Bereiche steht auch im Einfluss der Realisie-
rung des Zubringer Bachgrabens.

Mit der Entwicklung des BaselLink-Areals wird ein grosser Anteil der zu er-
wartenden zusatzlichen Arbeitsplatze voraussichtlich bereits vor der Fertig-
stellung des Zubringers Bachgraben - Nordtangente realisiert.
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Abbildung 19: Skizzierte Etappierung der Arbeitsplatzentwicklung (Quelle: Gemeinde Allschwil)
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3.4 Methodik zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens

Das im Szenario 1 «REK-Hoch» zu erwartende Verkehrsaufkommen basiert
auf der Anzahl Arbeitsplatze im Bachgrabengebiet gemass Kap.3.2. Die Ar-
beitsplatze wurden mit einem nutzungsspezifischen Kennwert fir die Anzahl
Bewegungen pro Tag und Person (Erfahrungswerte) hochgerechnet. Dies
ergab die verkehrsmittelunabhangige Gesamtzahl an Bewegungen, die taglich
im Bachgrabengebiet beginnen oder enden (Ziel- / Quellverkehr).

Um das spezifische MIV-Aufkommen zu ermitteln wurde die Gesamtzahl der
taglichen Bewegungen mit einem erfahrungsbasierten, nutzungsspezifischen
MIV-Modalsplit-Anteil und einem Fahrzeugbesetzungsgrad (Anzahl Personen
pro Fahrzeug, Angaben aus Mikrozensus 2015) hochgerechnet. Fiir das OV-
Fahrgas- sowie das Fuss- und Veloverkehrsaufkommen wurden ebenfalls An-
nahmen, basierend auf Erfahrungswerten, zum jeweiligen Modalsplit-Anteil
vorgenommen. Samtliche Berechnungen wurden anschliessend einer Kalib-
rierung mit Ein-/Aussteiger-Zahlen der OV-Betriebe sowie Vergleichswerten
aus dem GVM (Modalsplit und Fahrten pro Tag) unterzogen.

Anzahl Personen (EW, AP) * Ein-/Aussteiger OV
Bewegungen pro Tag und Pers. *
MIV-Anteil * Besetzungsgrad
GVM: Modalsplit

Kalibration

= Anzahl MIV-Fahrten pro Tag A—p

GVM: Fahrten pro Tag

o J \S

l

Aufkommen FVV
und OV

Abbildung 20: Methodik zur Verkehrsermittlung (Quelle: KXP)

Das Verkehrsaufkommen wurde sowohl fiir den Ist-Zustand / Referenzszena-
rio (vgl. Kap. 2.3.4) als auch fiir die Szenarien «<REK Hoch mit bestehendem
Modalsplit» (vgl. Kap. 3.5) und «REK Hoch mit angepasstem Modalsplit» (vgl.
Kap. 5.2) berechnet.

3.5 Verkehrsaufkommen REK Hoch (mit bestehendem Modalsplit)

Das Verkehrsaufkommen nimmt im Szenario «REK Hoch bestehender Mo-
dalsplit» gegeniiber dem Ist-Zustand (Referenzszenario) proportional zum
Arbeitsplatzwachstum zu. Das Aufkommen nimmt bei allen Verkehrsmitteln
um das Zwei- bis Dreifache zu.
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Abbildung 21: Verkehrsentwicklung Szenario «REK hoch bestehender Modalsplit», dunkel=Refe-
renzszenario, hell=REK hoch best. Modalsplit

Insbesondere das kiinftige MIV-Aufkommen wird unter Beriicksichtigung des
bereits heute in den Spitzenstunden stark ausgelasteten Strassennetzes als
kritisch beurteilt: Im Bachgrabengebiet werden neu tber 32°000 MIV-Fahrten
(DWV) erzeugt (inkl. bestehende Nutzungen). Diese lassen sich nicht ohne wei-
teres vertraglich abwickeln. Es braucht zwingend Massnahmen, um das MIV-
Aufkommen zu reduzieren bzw. den OV sowie den FVV zu férdern.

3.6 Fazit und Handlungsansatze

Folgende generellen Erkenntnisse konnen aus der Verkehrsermittlung ge-
wonnen werden:

e Die Entwicklung des Bachgrabengebiets wird entsprechend dem Ar-
beitsplatzwachstum zu einer markanten Zunahme der Mobilitatsnach-
frage fihren.

e Die bestehende MIV-Infrastruktur ist in den Hauptverkehrszeiten an
den Anschlussknoten bereits heute nahezu ausgelastet.

e Der neue Zubringer Bachgraben-Nordtangente bringt zwar iberge-
ordnet wertvolle, zusatzliche Kapazitaten. Auf dem lokalen Netz
(Quartierstrassen, einzelne Knoten) ist die Funktionalitat und Vertrag-
lichkeit ohne Steuerung des MIV-Aufkommens dennoch gefahrdet.

e Um die Funktionalitat des Verkehrsnetzes sicherzustellen, ist demzu-
folge eine starke Verlagerung der Verkehrsanteile vom MIV auf den OV
und den FVV anzustreben.

Vor diesem Hintergrund lassen sich die folgenden Handlungsansatze fir eine
zukunftig vertragliche Mobilitat im Bachgrabengebiet ableiten:

e Dasim Bachgrabengebiet erzeugte MIV-Aufkommen kann nicht pro-
portional zur Nutzungsentwicklung weiterwachsen. Das MIV-Aufkom-
men aus den neuen Nutzungen ist madglichst gering zu halten. Durch
die Forderung des OV sowie des Fuss-und Veloverkehrs sind auch bei
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den bestehenden Nutzungen im Bachgrabengebiet Verlagerungen
vom MIV auf diese Verkehrsmittel herbeizufiihren, um ,,Reserven” im
Strassennetz fir die neuen Nutzungen zu schaffen. Hierfir braucht es
konsequente Push-and-Pull-Massnahmen, d.h. Massnahmen die mit
Anreizen, aber durch die einen gewissen Druck zu einer Verschiebung
des Modalsplits vom MIV hin zum OV und FVV herbeifiihren.

e Der OVist intensiv weiterzuentwickeln und auszubauen. Die Anbin-
dungen nach Basel und Frankreich sind zu starken. Mittels Priorisie-
rungsmassnahmen ist der OV wo mdéglich zu beschleunigen und die
Fahrplanstabilitat sicherzustellen.

e FEin grosses Potential liegt zudem bei der Entwicklung des Fuss- und
Veloverkehrs. Dieser stellt das Basisangebot dar, auch im intermoda-
len Verbund mit dem OV. Die Entwicklung der FVV-Infrastruktur ist
zudem synergetisch mit dem Anliegen attraktiver, offentlicher Stadt-
raume.

e Die Anzahl Parkfelder bei den neuen Nutzungen ist auf ein vertragli-
ches Mass zu reduzieren. Offentlich zugsngliche Parkplatze sind zu
bewirtschaften und fiir Angestelltenparkplatze sind Mietgebiihren ein-
zufordern.

e Um die Funktionalitat des Strassennetzes aufrecht zu erhalten, ist
eine aktive Steuerung und Lenkung des MIV, u.a. mittels Verkehrsma-
nagement-Massnahmen (Dosierung) vorzunehmen.
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4. Variantenfacher

Als Basis fir das Gesamtmobilitats- und Stadtraumkonzept wurde ein Varian-
tenstudium zu einzelnen, zentralen Aspekten durchgefiihrt. Dazu zahlt insbe-
sondere die Anbindung des Bachgrabengebiets ans tibergeordnete Netz (vgl.
Kap. 4.1). Dieser Variantenvergleich wird nachstehend ausfiihrlich erlautert.
Ebenfalls untersucht wurden verschiedene Varianten zur ..inneren Erschlies-
sung” des Bachgrabengebiets fiir den FVV (vgl. Kap. 4.2]. Die jeweiligen Best-
varianten sind anschliessend ins Gesamtmobilitats- und Stadtraumkonzept
eingeflossen (vgl. Kap. 5.

4.1  Anbindung ans iibergeordnete MIV-Netz

Fir die Anbindung des Bachgrabengebietes ans libergeordnete Netz, d.h. an
den kiinftigen Zubringer Bachgraben - Nordtangente (Rue de Bale], wurden
zwei Stossrichtungen untersucht:

e Variante ,Starke Querachse”
e Variante ,Durchlassiges Areal”

Zusatzlich wurden zu jeder Stossrichtung zwei Untervarianten erarbeitet.
Nachfolgend werden die Stossrichtungen inkl. Untervarianten erlautert und
bewertet.

4.1.1 Variante ,Starke Querachse”

Bei der Erschliessungsvariante «Starke Querachse» werden die bestehenden
Sammelstrassenbdgen beibehalten. Um den Hegenheimermattweg und das
Bachgrabengebiet an den Zubringer Bachgraben - Nordtangente (Rue de
Bale) sowie an die Umfahrung Hésingue/Hégenheim anzuschliessen, wird auf
eine Querachse durch das Bachgrabengebiet fokussiert. Die Teilgebiete Ost
und West sind fir den MIV via Hegenheimermattweg miteinander verbunden -
es wird keine zusatzliche Parallelachse fiir den MIV angeboten.

Der Vorteil einer einzigen starken Querachse ist eine klare Hierarchie im
Strassennetz und damit die Biindelung und verbesserte Steuerung des Ver-
kehrs resp. der Verkehrsmenge (z.B. mittels Verkehrsmanagement-Massnah-
men, vgl. Fazit im Kap. 4.1.3). Nachteilig wirkt sich aus, dass die MIV-Wege
teilweise etwas langer sind, als bei einer maglichst direkten Anbindung tber
mehrere Anschlusspunkte (siehe Variante .. durchléssiges Areal”).
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Als Untervarianten fir die starke Querachse wurden die Kreuzstrasse sowie
die Lachenstrasse gepruft.

&

Abbildung 22: Variante Kreuzstrasse (Quelle: KXP) Abbildung 23: Variante Lachenstrasse (Quelle: KXP)

Variante Kreuzstrasse

Die Verbindung zwischen Hegenheimermattweg und Rue de Bale erfolgt via
Kreuzstrasse. Die bestehende Kreuzstrasse wird hierzu nordlich der
Kiesstrasse bis zur Rue de Bale verldngert.

Die Variante Kreuzstrasse weist folgende Vorteile auf:

e zentrale Lage in der Mitte des Bachgrabengebiets, wodurch der Ver-
kehr rasch auf das tibergeordnete Netz (Rue de Béle) gebracht wird
und das Bachgrabengebiet selber wenig belastet

e direkte Anknipfung des Bachgrabengebiets an die Umfahrung
Hésingue/Hégenheim

e Durchstich bringt auch ohne den neuen Zubringer Bachgraben -Nord-
tangente und die Umfahrung Hésingue/Hégenheim einen Nutzen, in-
dem die Achse Hegenheimermattweg West — Grabenring vom Verkehr
Richtung Frankreich entlastet werden kann (jedoch brduchte es ent-
sprechend flankierende Massnahmen, damit es nicht zu Ausweichver-
kehr auf der Beziehung Kreuzstrasse - Hegenheimermattweg Ost-
LUWA-Kreisel kommt).

e Entlastung des Hegenheimermattwegs Ost und dadurch mehr Kapazi-
taten fiir den OV

Die Variante Kreuzstrasse weist folgende Nachteile auf:

e Durchbindung heute noch nicht bestehend: Fir die Verlangerung zwi-
schen Kiesstrasse und Rue de Bale werden Flachen von privaten
Grundeigentimern beansprucht.

e Gewisse Umwegfahrten fiir den Verkehr aus den Nutzungen im Teil-
gebiet Ost (zuerst ,.zuriick” auf die Kreuzstrasse und erst dann Rich-
tung Autobahn)

Variante Lachenstrasse
Die Verbindung zwischen Hegenheimermattweg und Rue de Bale erfolgt via
die Lachenstrasse.
Folgende Punkte sprechen fiir eine Variante Lachenstrasse:
e Verbindung bereits bestehend (evtl. mit leichten Anpassungen im
Querschnitt)
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e Verkehr aus den Nutzungen im Teilgebiet Ost wird moglichst direkt
auf den Zubringer gefiihrt

Die Variante Lachenstrasse weist folgende Nachteile auf:

e dezentrale Lage im Bachgrabengebiet, der Verkehr aus dem Teilge-
biet West belastet weitgehend das Bachgrabengebiet selbst, ehe er
auf die Rue de Bale gebracht wird

e keine attraktive Anbindung des Bachgrabengebiets fir den Verkehr
von / nach Frankreich

e keine direkte Anknupfung des Bachgrabengebiets an die Umfahrung
Hésingue/Hégenheim (Umwegfahrten)

e kaum Entlastung des Hegenheimermattwegs (auch nicht im &stlichen
Bereich) zugunsten von mehr Kapazitat fiir den OV

4.1.2 Variante ,,Durchlissiges Areal”

Bei der Variante «Durchlassiges Areal» werden die heutigen Sammelstras-
senbdgen aufgelost. Das gesamte Bachgrabenareal wird durchlassig gestal-
tet. Dies bedeutet, dass mehrere Querachsen zwischen dem Hegenheimer-
mattweg und dem Zubringer Bachgraben - Nordtangente (Rue de Bale) aus-
gebaut werden. Zudem wird parallel zu diesen beiden Achsen, auf Hohe der
Kies-/Gewerbestrasse eine weitere fir den MIV gedffnete Verbindung durch
das Bachgrabengebiet geschaffen, die den ostlichen und westlichen Teil mitei-
nander vernetzt.

Vorteile eines durchlassigen Areals sind moglichst kurze und direkte Wege fir
den MIV. Nachteil ist, dass der Verkehr resp. die Verkehrsmenge weniger gut
resp. kaum gesteuert werden kann (z.B. mittels Verkehrsmanagement), da er
sich sehr dispers verteilt und nicht gebiindelt wird, was die Leistungsfahigkeit
beeintrachtigen kann. Ausserdem wird die Attraktivitat des MIV grundsatzlich
erhoht, was nicht den Stossrichtungen im Fazit des Kap. 3.6 entspricht. Die
Gestaltung des Bachgrabengebiets wird insgesamt stark MIV-orientiert.

Als Untervarianten wurde die ,Variante mit 2 Querachsen” (Lachenstrasse und

Kreuzstrasse) sowie die ,Variante volle Durchldssigkeit™ [mit einer dritten
Querachse im Teilgebiet West) gepriift.

e R

Abbildung 24: Volle Durchlissigkeit (Quelle: KXP) Abbildung 25: 2 Hauptachsen (Quelle: KXP)
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Variante volle Durchlassigkeit
Es werden drei vollwertige, Gibergeordnete Querachsen zwischen dem Hegen-
heimermattweg und der Rue de Bale ausgebaut: die Kreuzstrasse, die La-
chenstrasse sowie eine zusatzliche direkte Ankniipfung fir das Teilgebiet
West.
Die Variante .,volle Durchléssigkeit” weist folgende Vorteile auf:

e Direkte, moglichst kurze Anbindung aus allen Teilgebieten des Bach-

grabengebiets an den Zubringer Bachgraben - Nordtangente

Folgende Nachteile weist die Variante ,.volle Durchléssigkeit™ auf:

e sowohl die Anknipfung des Teilgebiets West als auch die Verlange-
rung der Kreuzstrasse miissen neu erstellt werden (Kosten, Lander-
werb)

e im Vergleich zur ,Variante 2 Querachsen” noch weniger Steuerungs-
moglichkeiten des Verkehrs, da sich der MIV noch disperser im Netz
verteilt

e Durch die Verbindung der Rue de Bale mit der Gewerbestrasse ver-
grossert sich die Verkehrsflache zusatzlich. Die Gefahr von Schleich-
verkehr erhoht sich.

Variante 2 Querachsen

Mit der Kreuzstrasse und der Lachenstrasse werden zwei vollwertige liberge-

ordnete Querachsen zwischen dem Hegenheimermattweg und der Rue de

Bale angeboten.

Die Variante .2 Querachsen” weist folgende Vorteile auf:

e Im Vergleich zur ,Variante volle Durchlassigkeit” etwas bessere Steu-

erungsmoglichkeiten fir den Verkehr, da der MIV etwas besser ge-
bindelt wird

e Im Vergleich zur Variante ,volle Durchlassigkeit” muss nur die Verlan-
gerung der Kreuzstrasse neu erstellt werden (weniger Landerwerb,
Kosten)

Die Variante .2 Querachsen” weist folgende Nachteile auf:

e Keine direkte Anbindung des Teilgebiets West an den Zubringer Bach-
graben - Nordtangente

4.1.3 Fazit

Vorbemerkungen

Aufgrund des starken Nutzungszuwachses im Bachgrabengebiet und des da-
mit verbundenen Mehrverkehrs gilt es, das MIV-Aufkommen aus den neuen
Nutzungen moglichst gering zu halten und durch Push-and-Pull-Massnahmen
auch Verlagerungen aus dem bestehenden Nutzungen vom MIV hin zum OV
und FVV zu erreichen (vgl. Kap. 3.6).

Durch den Ausbau und die Attraktivierung des OV-Angebots und der FVV-Inf-
rastruktur konnen zwar Anreize (,.pull”) fir Verlagerungen geschaffen werden.
Es braucht aber gleichzeitig auch Massnahmen, die bei der Wahl des Ver-
kehrsmittels einen gewissen ,.Druck” (.push”) auf den MIV ausiiben. Dazu ge-
hort primar die Reduktion der zur Verfigung stehenden Parkplatze bei den
neuen Nutzungen (bei den bestehenden Nutzungen gibt es fir die privaten
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Parkplatze eine Bestandesgarantie] und die Parkplatzbewirtschaftung. Dane-
ben ist aber auch wichtig, dass die Reisezeiten mit dem Auto nicht durch neue
Wege / Abkiirzungen unbeschrankt beschleunigt werden.

Der Zubringer Bachgraben - Nordtangente und die Umfahrung Hegenheim /
Hésingue beriicksichtigen in Bezug auf ihre Leistungsfahigkeit ein erhohtes
MIV-Aufkommen aufgrund der Nutzungsentwicklungen im Bachgrabengebiet.
Diese neuen Infrastrukturen tiben aber auch eine gewisse ,Anziehung” fiir den
MIV aus dem iibrigen Gemeindegebiet von Allschwil oder sogar aus dem Lei-
mental auf. Solche Autofahrten bilden einen zusatzlichen Durchgangsverkehr
durch das sowieso schon gut ausgelastete Bachgrabengebiet, insbesondere
auf der wichtigen OV-Achse Hegenheimermattweg, aber auch fiir den auf-
grund der umliegenden Wohn- und Zentrumsnutzungen noch viel sensibleren
Bereich Gartenstrasse / Grabenring. Falls es sich dabei um Autofahrten han-
delt, die bereits heute jedoch auf anderen Verbindungen resp. Strassen geta-
tigt werden (sogenannte ,umgelagerte Fahrten”) werden die bisherigen Stre-
cken dafiir .immerhin” im Gegenzug entlastet. Falls Zubringer und Umfah-
rung aber attraktiv und rasch erreichbar sind, kann dies auch zu einer allge-
meinen Steigerung des MIV-Aufkommens in Allschwil (und im nahen Leimen-
tal) und zu gegeniiber heute zuséatzlichen MIV-Fahrten fihren (Verlagerung
vom OV und FVV zum MIV). Dies bedeutet insgesamt Mehrverkehr auf ver-
schiedenen Strecken innerhalb der Gemeinde Allschwil, was aus Sicht der
Wohn- und Lebensqualitat nicht erwiinscht ist.

Um diese unerwiinschten Effekte des Zubringers und der Umfahrung zu be-
grenzen, ist deshalb der Durchfahrtswiderstand fur diesen Durchgangsver-
kehr durch das Bachgrabengebiet zu erhohen. Am effektivsten erfolgt dies
mittels Dosierungsmassnahmen an geeigneten Orten (wenn mdglich aus-
serhalb des Siedlungsgebiets). Damit kann der Durchgangsverkehr reguliert
werden (unter Beriicksichtigung, dass nicht gleichzeitig der Ziel-/Quellverkehr
des Bachgrabengebiets zu stark mitbetroffen ist). Dosierungsmassnahmen
funktionieren jedoch nur, wenn es keine Ausweichrouten auf untergeordneten
Verbindungen gibt.

Gegeniiberstellung der Varianten

Der Ansatz «durchlassiges Areal» stellt ein feinmaschiges MIV-Netz zur Ver-
figung. Aus allen Arealen des Bachgrabengebiets bestehen kurze, direkte
MIV-Wege Richtung Autobahn und Umfahrung Hegenheim/Hésingue, was die
Attraktivitat des MIV als Verkehrsmittel fiir die Nutzungen im Bachgrabenge-
biet steigert. Durch die zahlreichen Parallelachsen und Zufahrtswege zum
Zubringer und zur Umfahrung kann der Durchgangsverkehr nicht gebiindelt
und somit kaum gesteuert werden. Aus Erfahrung aus ahnlichen Projekten ist
davon auszugehen, dass ein solches MIV-Netz insgesamt ein hoheres MIV-
Aufkommen begtinstigt als dies beim Ansatz ,starke Querachse” der Fall ist.

Der Ansatz «starke Querachse» sichert hingegen die MIV-Erschliessung des
Gebiets mittels eines klar hierarchisierten Strassennetzes, bietet jedoch kein
komplett durchlassiges MIV-Netz an, wodurch die Attraktivitat des MIV als
Verkehrsmittel fir das Bachgrabengebiet nicht zusatzlich erhoht wird und das
Aufkommen an Durchgangsverkehr besser gebiindelt und gesteuert werden
kann.
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Aus diesen Griinden wird empfohlen, Ansatz ..starke Querachse” weiterzuver-
folgen. Aufgrund der zentralen Lage wird dabei die Kreuzstrasse der La-
chenstrasse vorgezogen.

Auf eine fur den MIV durchgehend geoffnete Parallelachse zwischen Hegen-
heimermattweg und Rue de Bale soll verzichtet werden: Wege innerhalb des
Bachgrabengebietes sollen méglichst mit dem OV, dem Velo oder zu Fuss zu-
rickgelegt werden. Eine weitere durchgehende MIV-Achse wiirde wiederum
die Attraktivitat des MIV steigern und die angestrebten Mobilitatsgrundsatze
schwachen.

4.2  ,Innere Erschliessung” fiir FVV

Fir den Fuss- und Veloverkehr ist die Durchlassigkeit des Bachgrabengebiets
stark zu forcieren. Dies soll, nebst der Weiterfihrung der Parkallee als zent-
rale Fuss- und Veloachse in Nord-Sid-Richtung auch durch eine weitere
Langsachse in Ost-West-Richtung zwischen dem Hegenheimermattweg und
der Rue de Bale erfolgen.

Im Teilgebiet West soll hierfiir aufgrund der beschrankt zur Verfligung ste-
henden Flachen die Gewerbestrasse so aufgewertet und umgestaltet werden,
dass sie fir den FVV attraktiv und sicher ist.

Im Teilgebiet Ost wurden fur die Fiihrung dieser Langsachse zwei Varianten
geprift:

¢ Inder Variante «BaseLink» wird der FVV getrennt vom MIV auf einer
eigenen Achse, mehrheitlich durch die Freiraume innerhalb des kinf-
tigen BaselLink-Areals gefiihrt.

e Beider Variante «Kiesstrasse» erfolgt die Fihrung des FVV im Misch-
verkehr (Velo) Gber die Kiesstrasse, die entsprechend aufzuwerten
und umzugestalten ist.

Aufgrund der zentralen Lage der Kiesstrasse und ihrer Erschliessungswir-
kung auch fur die nordlich gelegenen Grundstiicke, soll die Variante
.Kiesstrasse” weiterverfolgt werden. Die Fiihrung des FVV auf der Kiesstrasse
starkt zudem deren Bedeutung, Belebung und Attraktivitat.

Die Freiraumachse innerhalb des BaselLink-Areals ist dem gegeniber etwas
untergeordnet, nimmt aber ebenfalls eine dusserst wichtige Feinerschlies-
sungs- und Aufenthaltsfunktion im Netz der offentlich zuganglichen Raume
ein.
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5. Gesamtmobilitats- und Stadtraumkonzept

5.1 Grundsatze und Struktur

Aus den Diskussionen zum Variantenstudium zwischen den Projektbearbei-
tern, der Bauverwaltung und dem Gemeinderat von Allschwil ergab sich fiir
das Gesamtmobilitats- und Stadtraumkonzept die folgende Strategie als Ba-
sis:

Der Fokus ist auf eine leistungsfahige Infrastruktur fiir den Fuss-/Veloverkehr
sowie den OV zu legen. Das MIV-Aufkommen ist soweit wie mdglich zu redu-
zieren. Fir den Stadtraum liegt der Schwerpunkt auf der Aufwertung des Ge-
bietes mit attraktiven Freiraumen und Wegebeziehungen. Dabei sollen die
Ziele der Verkehrsentwicklung- unterstiitzt und die Standortqualitat verbes-
sert werden. Wichtig ist ausserdem eine gute Adressbildung und Orientierung
in der ganzen Tiefe des Quartiers.

Aus dieser Strategie wurden folgende Grundsatze fur das Bachgrabengebiet
abgeleitet:

e Das Erschliessungskonzept soll auf der bestehenden Netzstruktur
aufbauen: Der Hegenheimermattweg bleibt die verkehrlich ,starke
Achse”, die Erschliessung der einzelnen Baubereiche erfolgt tber die
beiden Sammelstrassenbégen West (Gewerbestrasse) und Ost
(Kiesstrasse).

e Der Hegenheimermattweg wird als Boulevard in seinem bestehenden
Charakter (Baumallee, dichte Bebauung vs. Freiraum mit Pavillons)
gestarkt. Seine Trennwirkung wird durch gute Querungsmoglichkei-
ten minimiert.

e Neu wird das Strassennetz mit einer zentralen Querachse zwischen
Hegenheimermattweg und Rue de Bale, auf Hohe der Kreuzstrasse,
erganzt.

e Das Erschliessungskonzept soll so robust sein, dass es sowohl fiir
den Zustand vor als auch nach der Realisierung der beiden Projekte
Zubringer Bachgraben - Nordtangente / Umfahrung Hégen-
heim/Hésingue funktioniert.

e Das 6stliche Bachgrabenareal soll besser durch den OV erschlossen
werden. Das OV-Angebot nach Basel und nach Frankreich soll ausge-
baut und aufgewertet werden (Kapazitat und Qualitat).

e Das Angebot an Parkplatzen bei neuen Nutzungen sowie im offentli-
chen Raum soll auf ein vertragliches Mass reduziert beziehungsweise
beschrankt und die Parkplatze sollen bewirtschaftet werden.

e Das Quartier wird fir den Fuss- und Veloverkehr insgesamt durchlas-
siger und die Orientierung durch eine stadtebauliche Betonung der
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Langsachsen (Hegenheimermattweg, Gewerbestrasse/Kiesstrasse
und Landesgrenze) verbessert.

e Fir eine optimale Erschliessung und Vernetzung fir den Fuss- und
Veloverkehr sollen zusatzlich zum Strassennetz je eine durchge-
hende, zentrale, qualitatsvolle Achse in Nord-Sid- und Ost-West-
Richtung geschaffen werden.

o InVerlangerung der Parkallee und als Verbindung zum Parc
des Carrieres soll eine offen und multifunktional gestaltete
Freiraumachse mit attraktiven Platzen fir Aufenthalt und Be-
gegnung im Quartier geschaffen werden. Diese Verbindung
stellt auch die okologische Vernetzung des Bachgrabens mit
dem Naherholungsgebiet jenseits der Grenze sicher.

o Die Gewerbe- und Kiesstrasse soll als attraktive, durchgan-
gige Fuss- und Veloverbindung ausgestaltet werden. Die Sei-
tenbereiche sollen multifunktional genutzt werden und Ver-
knupfungen zu den Erdgeschossnutzungen ermaglichen.

e Mit Vorgaben zur Lage der Gebaude und ihrem Bezug zu den umge-
benden Strassenraumen wird eine hochwertige Adressbildung im
ganzen Gebiet sichergestellt.

e Hohere Gebaude sind als ,Sonderbausteine” maglich. Sie unterliegen
hochsten Anforderungen beziglich des Mobilitatskonzepts und wer-
den bewusst zur stadtebaulichen Akzentuierung oder der Forderung
besonders erwiinschter Nutzungen zugelassen.

e Offentlichkeitswirksame Nutzungen im Zusammenhang mit der Ver-
sorgung des Quartiers werden schwerpunktmassig an den OV Halte-
stellen und entlang der beiden Freiraumachsen gefordert.

offentlicher Verkehr

motorisierter Individualverkehr

Fuss- und Veloverkehr
arealinterner Mobilitatshub ®

Abbildung 26: Gesamtkonzept Verkehr
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5.2 Verkehrsaufkommen REK Hoch (mit verdndertem Modalsplit)

Um abzuschatzen, ob mit diesen Konzeptgrundsatzen der Modalsplit genii-
gend zugunsten eines hoheren Anteils OV und FVV beeinflusst werden kann
und wie hoch das Aufkommen je Verkehrsmittel unter diesen Umstanden aus-
fallen wiirde, wurde die Verkehrsermittlung aus dem Kap. 3.5 nochmals wie-
derholt, mit entsprechend angepassten Parametern.

5.2.1 REK hoch angepasster Modalsplit

Im Szenario «<REK Hoch angepasster Modalsplit» bleibt die Anzahl neuer Ar-
beitsplatze identisch wie im Szenario «REK Hoch bestehender Modalsplit».
Um das Verkehrsaufkommen vertraglicher abwickeln zu kénnen, wird davon
ausgegangen, dass die im Kap. 5.1 aufgefihrten Stossrichtungen umgesetzt
werden und diese den Modalsplit zugunsten des OV und FVV verindern. Bei
den neuen Nutzungen wurde eine starkere Anpassung des Modalsplits vorge-
nommen als bei den bestehenden Nutzungen. Dies da bei neuen Nutzungen
insbesondere mit der Anzahl PP pro Arbeitsplatze der MIV-Anteil direkter und
einfacher beeinflusst werden kann.

Uber das gesamte Bachgrabengebiet wird von einer Reduktion des MIV-An-
teils um -21% ausgegangen. Der OV nimmt um +10%, der Veloverkehr um +7%
und der FV.um +4% zu.

Modalsplit Bestand neuer Modalsplit

%‘
7%

13%
Anteil MIV

14%

= Anteil 8V

Anteil VV

Anteil FV

64%

Abbildung 27: Geschatzte Modalsplitveranderungen durch geplante Massnahmen (Quelle KXP)

Es zeigt sich, dass mit den getroffenen Massnahmen das MIV-Aufkommen im
Bachgrabengebiet gegeniiber dem Szenario «REK Hoch bestehender Mo-
dalsplit» deutlich reduziert werden kann. Jedoch nimmt das im Bachgraben-
gebiet erzeugte MIV-Aufkommen gegeniber heute weiterhin deutlich zu
(+9'000Fahrten/Werktag). Der grésste Teil dieses Verkehrs wird auf den OV
verlagert. Insgesamt steigt die Anzahl OV-Bewegungen auf 21'600 Fahrten.
Das bedeutet, dass gegeniiber heut ca. 5mal mehr OV-Fahrgaste beférdert
werden mussen. Auch das Fuss- und Veloverkehrsaufkommen im Bachgra-
bengebiet nimmt deutlich zu.
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Szenario 1 REK hoch mit/ohne Modalsplitanpassung

35000 32450

30000

25000
21260 21605

20000

15000 15115 12355

10030
10000
5000
0

MIV oV

Abbildung 28: Vergleich Verkehrsaufkommen, dunkel=Ist-Situation, mittel=REK Hoch mit Mo-
dalsplitanpassung, hell=REK Hoch ohne Modalsplitanpassung

5.2.2 Verkehrsumlegung

Um abzuschatzen, ob insbesondere das generierte MIV-Aufkommen auf dem
Strassennetz abgewickelt werden kann, wurden grobe Uberlegungen zur Ver-
teilung des MIV auf dem Strassennetz (sogenannte Verkehrsumlegung) vorge-
nommen.

Ist-Zustand

Aufgrund des GVM wird davon ausgegangen, dass sich die heutigen rund
12'000 im Bachgrabengebiet erzeugten MIV-Fahrten zu je 50% nach Osten und
Westen, d.h. auf die Anschlisse Grabenring resp. Hegenheimerstrasse, vertei-
len (vgl. auch Querschnittsmessung im Zwischenbericht «Gewerbegebiet
Bachgraben Allschwil, Monitoring Verkehrs- und Siedlungsentwicklung» von
RK+P). Es gibt jedoch auch Annahmen (u.a. Verkehrsgutachten BaseLink],
dass der ostliche Anschluss des Bachgrabengebiets etwas mehr belastet ist,
als der Anschluss Grabenring, d.h. dass etwas mehr Verkehr Richtung Osten
abfliesst als Richtung Westen. Aufgrund der erhobenen Verkehrszahlen von
RK+P wird davon ausgegangen, dass der Durchgangsverkehr auf dem Hegen-
heimermattweg heute ca. 4’000 MIV-Fahrten betragt.

REK Hoch angepasster Modalsplit

Ohne Zubringer Bachgraben - Nordtangente wiirden sich auch die kiinftigen
rund 21'000 MIV-Fahrten mit Ziel oder Quelle im Bachgrabengebiet ahnlich im
Netz verteilen. Unter Beriicksichtigung des neuen Zubringers wird das MIV-
Aufkommen jedoch wie folgt auf das tibergeordnete Netz umgelegt (grobe Ab-
schatzung anhand von Erfahrungswerten, ohne Prifung mittels Verkehrsmo-
dell / Verkehrsflusssimulation).
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Tabelle 3: Annahmen Verkehrsumlegung des erzeugten Ziel- / Quellverkehrs MIV

Achse Anteil % Absolut
Kreisel Grabenring 36% 7'500
Hegenheimerstrasse 24% 5000
Neuer Zubringer Bachgraben Westtangente 26% 5500
Umfahrung Hégenheim/Hésingue 14% 3'000

Mittels grober Abschatzung mittels Erfahrungswerten wird zudem angenom-
men, dass sich der Durchgangsverkehr aufgrund des neuen Zubringers Bach-
graben - Nordtangente gegeniiber heute um ca. 50% auf rund 6'000 MIV-Fah-
ren erhohen wird (vgl. Anhang C: Verkehrsumlegung].

5.3 Fazit/Grobe Beurteilung

Die aktualisierte Verkehrsermittlung zeigt, dass die im Kap. 5.1 aufgefiihrten
Grundsatze und Stossrichtungen richtig und notwendig sind, um den kiinftigen
Gesamtverkehr aus dem Bachgrabengebiet vertraglich abwickeln und die
Funktionalitat des Gesamtverkehrsnetzes gewahrleisten zu konnen.

Trotz starker Férderung des OV sowie FVV nimmt das MIV-Aufkommen im
Bachgrabengebiet deutlich zu. Die Umlegung zeigt, dass der verkehrliche
Druck beim Kreisel Grabenring am grossten sein wird. Die genauen Auswir-
kungen sind mittels eines Verkehrsmodells nachzuweisen.

In den nachfolgenden Teilkonzepten werden die groben Stossrichtungen ver-
tieft und konkrete Massnahmenansatze formuliert.
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5.4 Teilkonzept OV

Ausgangslage:

Die OV-Nachfrage erhéht sich gemass der Verkehrsermittlung (vgl. Kap. 5.2.1)
bis ca. 2040 um mehr als das Vierfache. Davon wird ca. 2/3 bereits bis ca. 2027
erfolgen (insbesondere wegen dem BaseLink-Areal). Um diese massive Zu-
nahme an OV-Bewegungen abdecken zu kénnen, sind zwingend folgende
Stossrichtungen notwendig.

e zeitnaher Kapazitatsausbau des OV-Angebots - als Grundlage dazu
zeitnahe Erarbeitung eines gemeinsamen Angebotskonzepts: Kanton
BL und BS, Transportunternehmungen (BLT, BVB, Distribus) und Ge-
meinde Allschwil, evtl. SLA

o Infrastrukturmassnahmen ins AP 4G einfliessen lassen und in
den Investitionsbudgets (kommunal, kantonal) beriicksichti-
gen

o Angebotsmassnahmen in die laufenden Angebotsbeschliisse
(inkl. Tramnetzentwicklung) integrieren

Kapazitit 0V-Konzept:

Als Basis fiir die Ausarbeitung des OV-Konzepts wurden die nachfolgenden
Uberlegungen und Grundlagen zu den Kapazititen je Transportgeféss (Stan-
dardbus, Gelenkbus, Tram etc.) verwendet:

Die Wahl des zweckmissigen Transportgefasses fiir eine neue OV-Verbindung
hangt vor allem vom zu erwartenden Fahrgastaufkommen ab. Die Schwellen-
werte fir einen wesensgerechten Einsatz eines Trams gegeniber einem Bus-
system liegen in folgender Gréssenordnung (Quelle: Tramnetzentwicklung
Basel, Argumentarium: Wieso neue Tramlinien? INFRAS, 2016):

e Bus: 2000 - 12'000 Fahrgasten pro Tag (je nach Bustyp) - entspricht ten-
denziell einer Bebauungsdichte von ca. 0.8 (Ausnitzungsziffer).

e Tram:ab 10°000 - 12°000 Fahrgasten pro Tag - entspricht tendenziell einer
Bebauungsdichte von ca. 1.2 (Ausnitzungsziffer).

Die Schwellenwerte beziehen sich auf den jeweils am starksten ausgelasteten
Querschnitt.
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Durchschnittliche Tagesnachfrage im starksten Querschnitt

Bus 36 Nachfrageschwellenwert:

Bus 34 10'000 - 12'000 Pers/d

Bus 30

Tram 16

Tram 15

Tram 14
Tram 8
Tramb
Tram 3
Tram 2
Tram1

5'000 10'000 15'000 20'000 25'000
Pers/d (total beide Richtungen)

Abbildung 29: Schwellenwerte fiir Einsatz von Tram/Bus (Quelle: Infras)

Gemass den Absch&tzungen zum kiinftigen Verkehrsaufkommen (vgl. Kap.
5.2.1) nimmt das OV-Fahrgastpotenzial durch die neuen Nutzungsentwicklun-
gen deutlich zu. Insgesamt betrégt das OV-Fahrgastpotenzial im Bachgraben-
gebiet kiinftig ca. 21'000 Fahrten/Werktag.

In Bezug auf die oben genannten Schwellenwerte wird somit deutlich, dass es
das Potenzial resp. die Notwendigkeit fir neue Tram- und Buslinien gibt.

OV-Konzept:

Das OV-Konzept sieht einen starken Kapazitatsausbau sowie eine neue riick-
wartige Verbindung im Korridor Gewerbe-/Kiesstrasse vor. Folgende Mass-
nahmen sind im OV-Konzept vorgesehen:

1. Neue Tramverbindung ins Bachgrabengebiet via Hegenheimerstrasse
Ziel / Wirkung: Direkte Anbindung des Bachgrabengebiets an das Tram-
netz von Basel [tendenziell Richtung Bhf. St. Johann / Novartis / Kleinba-
sel]

2. Ausbau/ Taktverdichtung der Busverbindung via Grabenring/Allschwil
nach Basel Bahnhof
Ziel / Wirkung: Das Bachgrabengebiet via Allschwil an Basel Bahnhof SBB
anschliessen.

3. Neue Busverbindung Richtung Saint-Louis Bhf.
Ziel / Wirkung: Zusatzliches Angebot fir die norddstlich in Frankreich
wohnenden Arbeitskrafte schaffen. Insbesondere soll mit der Anbindung
an den Bhf. Saint-Louis das ibergeordnete Netz Frankreichs (SNCF] so-
wie der EuroAirport moglichst gut angeschlossen und die Verkniipfung mit
weiteren Distribus-Linien sichergestellt werden.
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4. Ausbau / Taktverdichtung der Busverbindung nach Hegen-
heim/Hésingue
Ziel / Wirkung: Hégenheim/Hésingue (und die weiter nordlich liegenden
Gemeinden) sollen mit einem regelméssigen und dichten Takt an das
Bachgrabengebiet angebunden werden.

5. Ausbau / Taktverdichtung der Busverbindung ins Leimen-/Birstal
Ziel / Wirkung: OV-Kapazitét und Attraktivitit dieser tangentialen OV-Ver-
bindung erhéhen resp. starken.

6. einzelne Linien arealintern via Achse Kiesstrasse - Gewerbestrasse
fihren / neue Haltestellen schaffen.
Ziel / Wirkung: Erschliessungsqualitat fiir das ostliche Bachgrabengebiet
erhéhen. Vernetzung zwischen den Teilgebieten Ost und West starken.

7. Neue Buslinie Richtung Deutschland
Ziel/Wirkung: Anbindung an Deutschland beziehungsweise an das deut-
sche Bahnnetz starken.

8. Schaffen von arealinternen Mobilitatshubs an der Haltestelle «Bach-
graben» und «Hagmattstrasse»
Ziel / Wirkung: Umsteigebeziehungen zwischen den verschiedenen Bus-
/Tramlinien stirken. Attraktive Aufenthaltsrdume zum Umsteigen und
kurzen Verweilen schaffen. Optimale Umsteigebeziehungen aufs Velo [fir
die letzte Meile] schaffen. Ergdnzende Mobilititsangebote wie CarSharing,
BikeSharing etc. anbieten. Tramwendeschlaufe bei Mobilitatshub Hagma-
ttstrasse berticksichtigen.

N Anbindung Deutschland

Frankreich
Legende
= Tramlinie
= Buslinien
Basel-Land + @D Haltestellen
Basel Zentrum arealinterner Mobilitatshub

Abbildung 30: Konzept OV-Erschliessung Bachgraben (Quelle: KXP)
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Option selbstfahrender Shuttle:

Die parallel zum Hegenheimermattweg verlaufende Achse Kiesstrasse - Ge-
werbestrasse wiirde sich auch fir kleine, mit sehr hohem Takt verkehrende
Transportgefasse wie beispielsweise selbstfahrende Shuttlebusse eignen.
Diese Option ist bei der weiteren Planung entsprechend den laufenden tech-
nologischen Veranderungen stets zu priifen resp. mitzudenken.

Plausibilisierung der 0V-Kapazitit

Das im Szenario REK Hoch ermittelte OV-Aufkommen inkl. Bestand wurde auf
21'600 OV-Bewegungen pro Tag mittels Erfahrungswerten abgeschatzt. Dar-
aus wird fiir die Spitzenstunde folgende OV-Kapazitit benétigt:

e Annahme: ca. 60% der OV-Bewegungen erfolgen in der Hauptver-
kehrszeit morgens oder abends = 60% von 21'600 = 13'000 OV-Bewe-
gungen. = Davon = je 6’500 OV-Bewegungen in der Hauptverkehrszeit
morgens und abends.

e Annahme: jeweils ca. %2 der OV-Bewegungen morgens und abends
wird in der massgebenden Spitzenstunde abgewickelt. 2 6'500 OV-
Bewegungen * 2 = 3'250 OV-Bewegungen in der massgebenden Mor-
gen- und Abendspitzenstunde (entspricht einem Spitzenstundenanteil
von 15%)

e Eswird angenommen, dass die Lastrichtung vor allem morgens na-
hezu 100% Richtung Bachgrabengebiet geht. Eine Reduktion der be-
notigten OV-Kapazitat durch die Lastrichtung ist somit nicht méglich.

= Das OV-Verkehrssystem innerhalb des Bachgrabengebiets sollte im ,End-
zustand” (ca. 2040) eine Kapazitét fiir ca. 3'250 OV-Bewegungen pro
Stunde und Fahrtrichtungen aufweisen.

Plausibilisierung Spitzenstundenkapazitat:
(Annahme: Auslastungsgrad 60% gemass Richtwerten BVB])

Die nachfolgende Zusammenstellung zeigt, auf welchen Linien welche Gefass-
grossen und welcher Takt erforderlich ist, um die oben abgeschatzten Kapazi-
taten bis 2040 anbieten zu konnen.

Tabelle 4: Kapazitat OV-System

Gefass Personenkapazitat pro Strecke Takt HVZ | Kapazitat
Kurs (60% Auslastung) Pers./h
Tram ca. 150 Bachgraben - Basel St. Johann / Kleinba- | 7'5 1200
sel

Gelenkbus Ca. 60 Bachgraben - Basel Bhf. (via Allschwil) 5 720
Gelenkbus Ca. 60 Bachgraben - Basel Nord - Deutschland |75 480
Standardbus Ca. 40 Bachgraben - Frankreich (Saint-Louis) 15’ 160
Standardbus Ca. 40 Bachgraben - Hégenheim/Hésingue 10° 240
Standardbus Ca. 40 Bachgraben - Leimen-/Birstal 10° 240

Total = 3'040

Pers./h

KONTEXTPLAN AG  Gesamtmobilitats- und Stadtraumkonzept Bachgraben
30. Juli 2018

Seite 41 von 60



Entsprechend dieser groben Abschatzung reicht die gemass Konzept ange-
dachte OV-Kapazitat aus. Die Spitzenstundenauslastung in die Hauptlastrich-
tung (bezogen auf 100% Kapazitat) liegt bei ca. 64% (angestrebt wird ein Aus-
lastungsgrad von 60%). Das bedeutet, dass das OV-Angebot durch die neuen
Nutzungen ausgelastet sein wird.

Zu beachten ist jedoch, dass der Ausbau des OV-Angebots kontinuierlich (d.h.
etappiert), in Abstimmung mit den effektiven Nutzungsentwicklungen vorge-
nommen werden soll. So kann laufend tberprift werden, ob die abgeschatz-
ten Kapazitaten tatsachlich in diesem Ausmass benatigt werden.

5.5 Teilkonzept MIV

Ausgangslage:

Das erzeugte MIV-Aufkommen im Bachgrabengebiet erhoht sich bis ca. 2040
um rund 9'000 Fahrten/Tag auf 21'000 Fahrten/Tag. Davon werden ca. 2/3 be-
reits bis 2027 anfallen. Die Funktionalitat des Verkehrsnetzes mit einem kinf-
tig so hohen MIV-Aufkommen kann nur sichergestellt werden, wenn nebst der
Forderung und dem Ausbau der Angebote fir den Fuss- und Veloverkehr
(.Pull-Massnahmen”) auch konsequente ,,Push-Massnahmen” beim MIV um-
gesetzt werden (vgl. 4.1.3).

Folgende Stossrichtungen wurden fir den MIV definiert:

¢ Die Zunahme beim MIV-Aufkommen ist soweit moglich zu begren-
zen. Insbesondere soll bei den neuen Nutzungen sowie im &ffent-
lichen Raum nur ein beschranktes Parkplatzangebot zur Verfii-
gung gestellt werden.

e Mit einer klaren Strassenhierarchie, der Fokussierung auf eine
einzige starke Querachse zwischen Hegenheimermattweg und
Rue de Bale sowie mittels Verkehrsmanagement-Massnahmen
sollen ein gewisser Durchfahrtswiderstand fir den Durchgangs-
verkehr geschaffen und die Verkehrsflisse besser gesteuert wer-
den.

MIV-Konzept:

Die Hauptverbindung durch das Bachgrabengebiet soll mit Inbetriebnahme
des Zubringers Bachgraben - Nordtangente vom Hegenheimermattweg auf
die Kreuzstrasse und die Rue de Bale fiihren. Der Hegenheimermattweg Nord
wird in seiner Netzfunktion leicht zurlickgestuft, ist jedoch weiterhin eine
wichtige Achse. Am heutigen Konzept mit den Sammelstrassenbogen West
und Ost wird festgehalten.

Fir das MIV-Konzept wird davon ausgegangen, dass die Projekte Zubringer
Bachgraben-Nordtangente, Umfahrung Hésingue/Hégenheim sowie die Kor-
rektion und Umgestaltung Hegenheimermattweg realisiert werden. Die Pro-
jekte werden deshalb nachfolgend nicht als eigenstandige Massnahmen auf-
gefuhrt. Das MIV-Konzept soll jedoch auch ohne die beiden Projekte realisiert
werden konnen. Im Falle einer Nichtrealisation resp. bis zu deren Inbetrieb-
nahme wird am ostlichen Hegenheimermattweg als Hauptverbindungsachse
festgehalten.
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Folgende MIV-Infrastrukturmassnahmen sind vorgesehen:

Anschluss Zubringer
Bachgraben - Nordtangente

Anschluss Umfahrung
Hesingue / Hegenheim

Ubergeordnetes MIV-Netz

; ; Verbindungsachsen
B ol Sammelstrassen
@ Erschliessungsstrassen
Abbildung 31: MIV-Erschliessungskonzept inkl. Strassentypen (Quelle: KXP)

1. Neue Verbindung zwischen Hegenheimermattweg / Rue de Bale
auf Hohe Kreuzstrasse
Ziel/Wirkung: Zubringer Bachgraben-Nordtangente und Umfahrung
Hésingue/Hégenheim direkt an Hegenheimermattweg anbinden.

Es ist zu priifen, ob der Durchstich Kreuzstrasse als vorgezogene
Massnahme zum Zubringer Bachgraben-Nordtangente realisiert
werden kann zur Entlastung des Hegenheimermattwegs durch di-
rekte Anbindung des Bachgrabengebiets an Frankreich. Jedoch ist
zu verhindern, dass es dadurch zu Umfahrungsverkehr der Achse
Rue de Bale - Belfortstrasse via Kreuzstrasse - Hegenheimermatt-
weg - LUWA-Kreisel kommt.

2. Anpassung Knoten Kreuzstrasse / Hegenheimermattweg
Ziel/Wirkung: Kapazitit auf neuer Hauptachse gewéhrleisten

e Zu priifen mittels Verkehrsmodell / Verkehrsflusssimulation: Ande-
rung der vortrittsbelasteten Fahrtrichtung: neu , kein Vortritt” fir
Hegenheimermattweqg Nord, jedoch Mdglichkeit fir OV-Priorisie-
rung auf der Achse Hegenheimermattweg in Fahrtrichtung Graben-

ring (= kurzzeitiges Zuriickhalten des Verkehrs auf den anderen
Fahrbeziehungen).

3. Schliessen der Verbindung Lachenstrasse

Ziel/Wirkung: Biindeln des Verkehrs auf einer Achse [Kreuzstrasse).
Gesamtkapazitst fir MIV begrenzt halten.
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e [£s/stin der weiteren Planung zu verifizieren, ob der Sammelstras-
senbogen Kies-/Lachenstrasse eher an den Hegenheimermattweg
[siehe Abbildung 31) oder an die Rue de Béle [siehe unten ., Option
zusdtzliche Anbindungen *, Abbildung 32/ angebunden werden soll.

4. Erstellen / Aufwerten der Sammelstrassenbdgen
Ziel/Wirkung: Feinerschliessung der Areale mittels attraktiven Stras-
senrdumen gewdhrleisten.

5. Verkehrsmanagement / Dosierung
Ziel/Wirkung: Durchfahrtswiderstand fir Durchgangsverkehr erhéhen
und Verkehrsflisse innerhalb des Bachgrabengebiets und in Bezug
auf das lbergeordnete Netz besser steuern

o Jdealerweise wiirde der Knoten Rue de Bale / Kreuzstrasse als
Lichtsignalanlage (LSA] loder lichtsignalgesteuerter Kreisel] mit
Dosierméglichkeiten ausgestaltet, um insbesondere den Durch-
gangsverkehr von Allschwil / Leimental auf den Zubringer zu beein-
flussen. Aufgrund der Ablehnung seitens Frankreich gegeniiber
LSA diirfte dies jedoch kaum realisierbar sein [insbesondere wenn
der Knoten auf franzésischem Staatsgebiet zu liegen kdme). Als
Riickfallebene ist eine LSA am Knoten Kies-/Kreuzstrasse zu prii-
fen.

®  Andernorts ist eine Dosierung in Form einer LSA aber kaum mog-
lich /vertraglich: Sowohl am Knoten Grabenring / HHMW [kinftig
ein Kreisel, der theoretisch mit einer LSA erganzt werden konnte,
die in den Spitzenstunden einsetzt] als auch am Knoten Kreuz-
strasse / HHMW wiére jeweils auch der OV mitbetroffen [resp. nur
mit aufwéndigen baulichen Priorisierungsmassnahmen davon zu
befreien). Ausserdem bilden die umliegenden, sensiblen Wohn- und
Naherholungsnutzungen kein fir Dosierungsmassnahmen geeigne-
tes Umfeld. Dies gilt auf fir andere im Siedlungsgebiet Allschwils
liegende Knoten.

*  Falls am Knoten Kreuzstrasse / Rue de Béle keine LSA eingerichtet
werden kann, sind andere Formen von Durchfahrtswiderstinden zu
eruieren, die jedoch wohl eine weniger starke Wirkung haben
[Strassenraumgestaltung, Geschwindigkeitsreduktionen etc.).

Neben den Infrastrukturmassnahmen sind zusatzlich die folgenden Massnah-
men zur Begrenzung des erzeugten MIV-Aufkommens im Bachgrabengebiet
vorgesehen:

e Mdglichst wenig MIV aus neuen Nutzungen
o Reduktion der PP bei neuen Nutzungen 2 0.3 - 0.5 PP pro
Arbeitsplatz
o PP-Bewirtschaftung [Miete fir Angestellten-PP, Gebih-
ren und evtl. auch zeitliche Beschrankung fir Kunden-PP)

o Mobilitdtskonzepte bei Beginn einer Planung einfordern:
Quantifizierung des Verkehrsaufkommens [fir alle Ver-
kehrsmittel), aufzeigen wie MIV méglichst reduziert wird

e MIV aus bestehenden Nutzungen reduzieren
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o PP-Bewirtschaftung fir offentlich zugangliche PP und PP
im Strassenraum, Reduktion der PP im offentlichen.
Strassenraum

o Motivation der bestehenden Unternehmen zur Initiierung
von Mobilititsmanagement-Massnahmen (insb. PP-Be-
wirtschaftung fir Angestellten- und Kunden-PP, Job-Ti-
cket, Kampagnen / Information etc.]

e Allgemein: Regelung betreffend Vermietung von leerstehen-
den PP an Dritte

o nur gegen angemessene Miete und bei Reduktion der
neuen PP im Gebiet des Dritten

Option zusatzliche Anbindungen an den Zubringer

Erste Uberpriifungen mit dem Verkehrsmodell (siehe Anhang E) haben ge-
zeigt, dass die Leistungsfahigkeit des Strassennetzes mit nur einer einzigen
starken Querachse grundsatzlich gewahrleistet werden kann. In der weiteren
Planung ist aber dennoch nochmals zu priifen, ob weitere, direkte Ankniipfun-
gen des Bachgrabengebiets an die Rue de Bale vorzusehen sind, jedoch ohne
dass dadurch attraktiven Alternativachsen fiir Schleich- / Durchgangsverkehr
geschaffen werden. Unter Beriicksichtigung dieses Aspekts kommt primar in
Frage, die Lachenstrasse an die Rue de Bale anzuschliessen, diese jedoch ge-
gen den Hegenheimermattweg fiir den MIV zu unterbinden, sodass kein neuer
Durchstich entsteht. Optional konnte auch der westliche Sammelstrassenbo-
gen Gewerbestrasse an die Rue de Bale angeschlossen werden. Eine solche
Verbindung sollte jedoch so ausgebaut werden, dass sie fiir Schleich- / Durch-
gangsverkehr nicht attraktiv ist (Durchfahrtswiderstand).

Anschluss Zubringer
Bachgraben - Nordtangente

Anschluss Umfahrung
Hesingue / Hegenheim

Legende
<P Ubergeordnetes MIV-Netz
4P \Verbindungsachsen

Sammelstrassen

@ Erschliessungsstrassen

Abbildung 32: Optionale Anbindungen an den Zubringer fiir Erschliessungsverkehr
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5.6 Teilkonzept FVV

Ausgangslage:

Analog zum OV und MIV nimmt auch der FVV mit den geplanten neuen Nutzun-
gen deutlich zu. Es wird in Zukunft von ca. 10'000 Bewegungen pro Tag mit
dem Velo und 9000 Bewegungen pro Tag zu Fuss ausgegangen. Um das kiinf-
tig deutlich hohere FVV-Aufkommen abwickeln zu konnen, ist zusatzlicher
Platzbedarf vorhanden. Zudem sind qualitativ hochwertige, 6ffentliche Raume
sowie eine direkte und schnelle Infrastruktur zur Verfiigung zu stellen. Insbe-
sondere die Anbindung des Bachgrabengebiets an die Stadt Basel sowie die
Gemeinde Allschwil ist zu starken. Zusatzlich zum Strassennetz mit MIV und
OV sollen fiir den Fuss- und Veloverkehr méglichst auch separate Wegverbin-
dungen angeboten werden.

FVV-Konzept:

Folgende Infrastrukturmassnahmen sind fir den FVV vorgesehen:

1. Ausbau und Optimierungen FVV-Netz / Netzliicken schliessen
Ziel/Wirkung: Bestehendes FVV-Netz an die erhohten Anforderungen
fdr FVWW anpassen.

2. Parkallee als neue Querverbindung ausbauen
Ziel/Wirkung: Das Bachgrabengebiet direkt und attraktiv an das Sied-
lungsgebiet der Gemeinde Allschwil und nach Frankreich anschlies-
sen.

3. Neue FVV-Verbindung beim Park Wegmatten
Ziel/Wirkung: Das Bachgrabengebiet direkt und attraktiv an das Sied-
lungsgebiet der Gemeinde Allschwil anschliessen.

4. Neue, durchgehende Langsachse Kiesstrasse - Gewerbestrasse
Ziel/Wirkung: Durchgehende parallele Achse zum Hegenheimermatt-
weg schaffen. Die innere Vernetzung des Bachgrabengebiets auf di-
rektem Weg sicherstellen.

5. Optimierung der bestehenden FV-Wege Richtung Basel Stadt
Ziel/Wirkung: Das Bachgrabengebiet direkt und attraktiv an das Sied-
lungsgebiet der Stadt Basel anschliessen.
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- Grunraum/FV-Weg Baselink Fr'::
e e s D RS A

Abbildung 33: FVV-Konzept Bachgrabengebiet (Quelle: KXP)

Neben den Infrastrukturmassnahmen ist auch die Qualitat des 6ffentlichen
Raums zu optimieren. Auf folgende Massnahmen ist bei einer Aufwertung des
offentlichen Raums zu achten:

e Grosszigige Flachen fiir den Fuss- und Veloverkehr (breite Radstrei-
fen, breite Seitenbereiche)

e Attraktive Gestaltung des Strassenraums von Fassade zu Fassade:
Begriinung, abwechslungsreiche Materialisierung, Sitzgelegenheiten,
Aufenthaltsmaglichkeiten

e Adressierung/ Eingange der Geb&ude zur Strasse hin (nicht von hin-
ten / Innenhof], direkte Erdgeschosszugange, belebte und attraktive
Erdgeschossnutzungen

e Angenehme Beleuchtung, hohe soziale Sicherheit, gute Einsehbarkeit
(keine versteckten Winkel etc.)

e Hindernisfreie Gestaltung
Weiter sind vor allem fir den Veloverkehr folgende Massnahmen umzusetzen:

¢ Veloabstellplatze (VAP):
o Grossziigige Anzahl an Veloabstellplatze

o Langzeit-Veloabstellplatze (VAP) fir Angestellte: méglichst
ebenerdig resp. schnell zuganglich, vandalensicher, komfor-
tabel, witterungsgeschiitzt etc. > Veloraum
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o Kurzzeit-VAP fir Kunden / Besucher: méglichst nahe an Ein-
gangen (dispers verteilt], gut auffindbar, witterungsgeschiitzt
- oberirdische VAP (gedeckt]

o Offentliche VAP (z.B. bei 6V-Haltestellen)

¢ Velo-Dienstleistungen:
o Velopumpen [&ffentlich)

o Nach Maoglichkeit mind. 1 Velogeschaft im Bachgrabengebiet
(fiir Service / Reparaturen)

o Duschmaoglichkeiten fur Angestellte

o Bike-Sharing-Standorte [nach Méglichkeit auch Cargo-Bike-
Sharing z.B. mittels ,carvelo2go”)

5.7 Teilkonzept Strassenraum

Um attraktive Strassenraume innerhalb des Bachgrabengebiets zu gewahr-
leisten, sind fur die neuen resp. auszubauenden Strassen und Wege rechtzei-
tig die notwendigen Flachen zu sichern. Nachfolgend sind wegleitende Quer-
schnitte fir die neue Verbindungsachse (Kreuzstrasse), die Sammelstrasse
(Kiesstrasse) sowie die verlangerte FVV-Achse Parkallee definiert. Die Quer-
schnitte dienen als Richtwerte und sind keine abschliessende Vorgabe zur Ge-
staltung des Strassenraums.

Querschnitt Kreuzstrasse:

Die Kreuzstrasse wird zur zentralen Querachse fiir den MIV ausgebaut. Der
Strassenraum ist deshalb verkehrsorientiert zu gestalten. Als massgebender
Begegnungsfall gilt das Kreuzen zweier Lastwagen (LKW/LKW]. Dem Fuss-
und Veloverkehr soll im gesamten Bachgrabengebiet ein moglichst feinma-
schiges Wegnetz zur Verfiigung gestellt werden. Deshalb sind auch auf der
Kreuzstrasse beidseitige Trottoirs und Velostreifen vorzusehen. Velostreifen
reduzieren auch mogliche Konflikte und Behinderungen zwischen MIV und Ve-
lofahrenden, die auch ohne spezielle Velomassnahmen die Kreuzstrasse be-
nitzen wiirden. Auf eine grossziigigere Ausgestaltung der Fuss- und Velover-
kehrsflachen wird aufgrund der durch die bestehenden Bauten begrenzten
Platzverhaltnisse sowie der parallel verlaufenden Fuss-und Veloverkehrs-
achse (Parkallee) verzichtet.

Mittels Verkehrsmodell / Verkehrsflusssimulation ist in der weiteren Planung
zu priifen, ob auf der Kreuzstrasse aus Leistungsfahigkeitsgriinden eine sepa-
rate Linksabbiegespur in den Hegenheimermattweg notwendig ist. Dies hatte
zusatzlichen Platzbedarf zufolge. Allenfalls ist in diesem Fall abzuwagen, ob
im sidlichen Teil der Kreuzstrasse aufgrund des Linksabbiegestreifens auf
die Velostreifen verzichtet werden und diese erst weiter nordlich beginnen.

=>» Esist ein Strassenraum von mind. 14.60 m fiir die Kreuzstrasse freizuhal-
ten.
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Abbildung 34: Querschnitt Kreuzstrasse (Quelle: KXP)

Querschnitt Kiesstrasse:

Die Kiesstrasse soll als Sammelstrasse sowohl die Erschliessung der Areale
durch den MIV und OV sicherstellen als auch eine attraktive und komfortable
Achse fir den Fuss- und Veloverkehr sein. Neben einer Kernfahrbahn von
7.50m sind beidseitig grossziigige Trottoirs von 4 m Breite vorgesehen. Diese
kénnen unterschiedlich gestaltet und multifunktional genutzt werden (z.B. Be-
grinung, Mitbenitzung durch die seitlich angrenzenden Nutzungen, Anliefe-
rung etc.). Die gegeniiber heute erforderliche Mehrbreite fir diesen Strassen-
querschnitt soll primar gegen die nordlich angrenzenden Parzellen bean-
sprucht werden, da im sudlichen Bereich die BaselLink-Planung schon sehr
weit fortgeschritten ist (z.T. bereits Baugesuchsstadium). Das sidliche Trot-
toir (entlang BaseLink-Areal) kann in Abstimmung mit den geplanten Vorbe-
reichen dieser Gebaude auch verschmalert werden.

=>» Esist ein Strassenraum von mind. 15.50 m fiir die Kiesstrasse freizuhal-
ten.
i
15.50 Jigd B
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400 150 450 150 470
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Abbildung 35: Querschnitt Kiesstrasse (Quelle: KXP)
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Querschnitt FVV-Achse Parkallee:

Die Parkallee soll als neue FVV-Achse direkt und getrennt vom MIV das Bach-
grabengebiet an die Gemeinde Allschwil anschliessen. Es ist darauf zu achten,
dass fur den Veloverkehr und den Fussverkehr gentigend breite, klar abge-
grenzte Flachen zur Verfiigung stehen. Es wird empfohlen je mind. 3 m Breite
fir den Fuss- und Veloverkehr anzubieten. Dies ermdglicht geméass Norm ein
komfortables Kreuzen von 3 Zufussgehenden beziehungsweise von 2 Velofah-
renden.

= Esist ein Strassenraum von mind. 6 m fir die FVV-Achse Parkallee freizu-
halten.

6.00

Veloverkehr Fussverkehr

3.00 3.00

&N ((“ 8 .F"
[N #E iy
L) rj%) R ‘ﬁ

Abbildung 36: Querschnitt Fuss-/Veloverkehrsachse Parkallee

Im weiteren Planungsverfahren wird empfohlen, fir die wichtigen Strassen-
raume jeweils ein Betriebs- und Gestaltungskonzept auszuarbeiten und die
vorliegenden Uberlegungen hierbei zu konkretisieren.

5.8 Allgemeine Massnahmen Mobilitat

Neben den Massnahmen fiir MIV, OV und FVV sind auch allgemeine Massnah-
men beziehungsweise kontinuierliche Mobilitatsmassnahmen zur Lenkung
beziehungsweise zur Minimierung der erzeugten Verkehrswege vorzusehen,
insbesondere:

e Initiative ..Mobilitdtsmanagement in Unternehmen” bei bestehenden
Unternehmen (z.B. durch Mitfinanzierung tiber das EnergieStadt-Pro-
gramm ,MMU"] - mégliche Massnahmen: PP-Bewirtschaftung, fle-
xible Arbeitszeiten, OV-/Velo-Bonus, Firmenflotte etc.)

e Website / App mit Mobilitatsinfos fiir gesamtes Bachgrabengebiet
e Klare Signaletik / Wegweisung
e Mobility-CarSharing mit mehreren Standorten innerhalb des Areals

e Nutzungen zur Belebung des Quartiers und zur Férderung von kurzen
Wegen:
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o Mehrere Kindertagesstatten

o Einkaufsmadglichkeit fiir Giiter des taglichen Bedarfs (zentral
und nahe von OV-Haltestellen)

o Velofachgeschafte

o Verschiedene Dienstleistungen wie Coiffeur, Wascheservice,
Hotel, Poststelle, Bank (Geldautomaten), Optiker

o Verpflegung: Restaurants, Cafés, Backerei, TakeAway-Buden

o Gesundheitsangebote wie Fitness, Yoga / Pilates, Massage,
Sauna, Elemente zur Bewegungsforderung im offentlichen
Raum etc.

o Freirdume mit Aufenthalts- / Rickzugsmaoglichkeiten (,Ruhe-
Oasen” mit natirlicher Gestaltung)

5.9 Teilkonzept Freiraum

Mit der Zunahme an Nutzern steigt auch der Anspruch an die Freirdaume des
Bachgrabengebiets. Diese lassen sich wie folgt beschreiben:

e Zeitgemasses Umfeld fur Betriebe mit hoher Wertschopfung, welches
sowohl im Arbeitsgebiet als auch im Bereich der Sport- und Freizeit-
flachen Platze fur den Aufenthalt und informelle Begegnungen bietet

e Starkung der Quartieridentitat und des bereits heute pragenden Frei-
raums entlang des Bachgrabens durch die Minimierung der Trennwir-
kung der Sportflachen und den Erhalt von Sichtbeziehungen zwischen
Hegenheimermattweg und Naturraum Bachgrabenpromenade.

e Schaffen von Freiraumverbindungen und Grinflachen als Trittsteine
zum zukiinftigen Naherholungsgebiet Parc des Carriéres.

e attraktive Gestaltung der Bereiche um die OV-Haltestellen.

Im Rahmen der vorliegenden Studie wurden verschiedene Ansatze fur die
Weiterentwicklung des Freiraumangebots untersucht. Sowohl der Ansatz ei-
nes zentralen stadtischen Platzes als auch die Option einer ganzlich dezentra-
len Entwicklung kleinerer Pocketparks wurden dabei verworfen.

Die vielschichtigen Anforderungen an das Freiraumnetz Bachgraben lassen
sich am vielversprechendsten durch eine Starkung des bestehenden Frei-
raums am Bachgraben erganzt durch eine zweite, senkrecht dazu gelegene,
neue Freiraumverbindung erfillen. Der neue Freiraum Parkallee nutzt den
ursprunglich fur eine MIV-Verbindung in der Achse der Parkallee freigehalte-
nen zentralen Raum. Mit einer griinen Querspange lassen sich ausserdem
Synergien mit dem geplanten Veloweg und Bachlauf zum Park des Carrieres
herstellen.
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Abbildung 37: Konzeptskizze zwei starke Freiraumachsen (Quelle Gemeinde Allschwil)

Der neue Freiraum Parkallee verbindet Basel West und die Wohnquartiere
Allschwils mit dem Arbeitsgebiet Bachgraben und iber die Landesgrenze hin-
aus dem Parc des Carrieres. Der knapp20 m breite Griinraum ist von einem
komfortablen Fuss- und Veloweg durchzogen und flexibel nutzbar. Anliegende
Bauten orientieren sich mit internen oder offentlichkeitswirksamen Nutzun-
gen zum Freiraum hin. Griine Akzente werden durch Schattenspendende
Baumgruppen gesetzt. Wird der Wasserlauf zum Parc des Carrieres umge-
setzt, tragt er zusatzlich zur Aufenthaltsqualitat bei. Am Freiraum Parkallee
treffen sich Arbeitnehmende aus dem Gebiet und auch die Bevolkerung All-
schwils macht gern auf dem Weg zum Parc des Carriéres an einer Buvette
einen Stopp.

Diese zentrale Verbindung wird durch fir den ein Fuss- und Veloverkehr auf-
gewertete Nebenstrassen erganzt. Damit ist die Parkallee von jedem Punkt
des Quartiers gut zu erreichen. Die Durchlassigkeit des Gebietes wird auch
durch weitere untergeordnete Querachsen wie die Verlangerung des Pasto-
renwegs an der Grenze zum Quartier Grabenring gestarkt.

5.10 Teilkonzept Stadtraum

Der Wirtschaftsstandort Bachgraben soll in Zukunft nicht nur am Hegenhei-
mermattweg eine attraktive Adresse fir bestehende und neu anzusiedelnde
Firmen bieten. Die Ziele fir den Stadtraum sind:

e Ermoglichung einer klaren Adressbildung entlang des Hegenheimer-
mattwegs und der parallelverlaufenden Kies- und Gewerbestrasse.
e Fassen des Stadtraums durch die Anliegenden Gebaude

e Betrachtung des Stadtraums von Fassade zu Fassade und Schaffung
von attraktiven und multifunktional nutzbaren Vorbereichen

e Starkung der Orientierung im Gebiet durch Akzentuierung wichtiger
Kreuzungspunkte
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Im Rahmen der Planungsarbeiten wurden folgende Themen vertieft unter-
sucht:

Definition der Strassenraume

In der vorgangigen Analyse wurden unterschiedliche Abschnitte des Hegen-
heimermattwegs in Bezug auf ihre raumlichen Qualitaten und das Potenzial
fur eine klare Adressbildung untersucht (siehe Punkt: 2.2.1 Strassenraum He-
genheimermattweg) und fir die weitere Entwicklung folgende Empfehlungen
abgeleitet:

e  Zukinftig soll der Stadtraum entlang des Hegenheimermattwegs der
Stadtraum einseitig durch anliegende Bauten gefasst werden.

e Die Gebaude wenden mit ihren Eingangen dem Stadtraum zu.

e Im Besonderen im Bereich der OV-Haltestellen werden mit 6ffentlich-
keitswirksamen Nutzungen Akzente gesetzt.

e Aufder Seite des Grinraums wird an der zurlickversetzten lockeren
ein bis zweigeschossigen Uberbauung festgehalten. Dabei bleibt der
tberwiegend griine Charakter enthalten.

Fur das BaseLink Areal sieht der privatrechtliche Masterplan Gestaltungsbau-
linien zum Hegenheimermattweg und der Kiesstrasse vor. Die anliegenden
Gebdude missen dort ab dem zweiten Obergeschoss mit mindestens 80% der
Fassadenflache an die Gestaltungsbaulinie anbauen. In Bezug auf das Ziel ei-
ner Starkung und Belebung des Strassenraums ist die Erschliessung der Ge-
baude von der Seite bzw. aus dem versteckten inneren Freiraum heraus kri-
tisch zu beurteilen und sollte bei kommenden Baugesuchen Uberprift werden.

Entlang der Kies- und Gewerbestrasse ist das Ziel einer teilweisen Gestal-
tungsbaulinie weiterzuverfolgen. Hier soll jedoch ausreichend Spielraum be-
stehen, um Vorbereiche flexibel zu gestalten. Anlieferung durch LKWs soll wo
moglich von den Gebaudeseiten erfolgen.

Fur die zukinftige Entwicklung ist auch eine stadtebauliche Starkung des
Grenzraums mitzudenken. Die zukiinftige ., Stadtkante” entlang der Grenze
bekommt mit dem Bau des Zubringers Bachgraben - Nordtangente, der Um-
fahrung Hégenheim Hesingue und des Parc des Carriéres grosseres Gewicht.

Hohenentwicklung

Hinsichtlich Hohenentwicklung wurden drei mogliche Entwicklungsgrund-
satze untersucht:

e die strikte Beibehaltung der maximalen Gebaudehohe von 20 m

e eine Anhebung der Héhenbegrenzung auf maximal 40 m (maximale
Hohe aufgrund der Flugbegrenzung) im Bereich des Hegenheimer-
mattwegs.

e Beibehaltung der Grundzone G20 mit der Moglichkeit einzelne hohere
Bauten unter bestimmten Bedingungen zuzulassen.

Die verschiedenen Ansatze werden folgendermassen bewertet:
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Wenn die heute bereits wirksame Maximalhohe von 20 m strikt beigehalten
wird, wird eine Chance auf eine stadtebauliche Akzentuierung wichtiger Kreu-
zungspunkte oder die Forderung bestimmter Nutzungen, wie zum Beispiel
grosserer, offentlicher Freiflachen, vergeben. Besonders im bereits dicht be-
bauten Teilgebiet West bieten hohere Gebaude auch die Moglichkeit zu aktiver
Wirtschaftsforderung. Mit der sehr liberalen Zonenordnung hat die Gemeinde
bei Gebauden bis 20 m Hohe heute wenig Spielraum die raumliche Entwick-
lung des Gebietes und die architektonischen Qualitaten der Projekte zu beein-
flussen.

Ein flachiges Anheben der Maximalhohe zum Beispiel im vorderen, sehr gut
mit dem OV erschlossenen Bereich (entsprache Einfiihrung einer Zone G30
oder G40) wiirde zwar zu einer réumlichen Starkung des Hegenheimermatt-
weg fuhren, jedoch auch erheblichen Mehrverkehr generieren, ohne die Mog-
lichkeit diesen zu steuern oder mit der Mehrhohe auch stadtraumliche Quali-
taten, Freiraume oder Sonderprogramme zu fordern.

In Anbetracht der Beurteilung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens wird
deshalb aus heutiger Sicht empfohlen, hohere Gebaude im Einzelfall mit ent-
sprechenden qualitatssichernden Verfahren bezliglich des Mobilitatskonzepts
(kein MIV-Mehrverkehr, Férderung des OV und insbesondere des Fuss- und
Veloverkehrs), der stadtebaulichen Setzung und des Programms zu genehmi-
gen. So kann auch auf den zukiinftigen Ausbau der Infrastrukturen reagiert
werden (Realisierung Zubringer Bachgraben-Nordtangente und Realisierung
Tram Bachgraben).

Nutzungsverteilung

Die vorliegende Studie stellt die Entwicklungsansatze des REK (Kernnutzung
Life-Science mit regionalem KMU Cluster und Versorgungseinrichtungen fur
Arbeitende] nicht in Frage. Diese beruhen auf einer Untersuchung des gesam-
ten Gemeindegebiets und den Entwicklungszielen aus dem Leitbildprozess
.Zukunft Allschwil”. Sie beriicksichtigen ausserdem die Planungsgrundséatze
fur Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung des kantonalen Richtplans.

Stadt der kurzen Wege

Hinsichtlich des hohen zu erwartenden Arbeitsplatzwachstums und der Ver-
kehrszunahme ist die Forderung von ausreichend Wohnraum innerhalb des
Siedlungsgebiets Allschwils von grosser Bedeutung. Eine Maglichkeit ist die
Umnutzung des westlichsten Teils der heutigen Zone G15 (ab Verlangerung
des Pastorenwegs) fir stadtisches Wohnen. In begrenztem Ausmass sind
auch Wohnfunktionen, welche die im Bachgrabengebiet angesiedelten Nut-
zungen erganzen, eine Maglichkeit, das Gebiet attraktiver zu gestalten und
Synergien herzustellen.
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Versorgungseinrichtungen fiir Arbeitende

Entsprechende Nutzungen sind bevorzugt im Umkreis der OV-Haltestellen,
am Hegenheimermattweg sowie entlang des Freiraums Parkallee anzusie-
deln, um die offentlichen Raume dort attraktiver zu gestalten und zu ihrer Be-
lebung beizutragen. Es ist sicherzustellen, dass die Arbeitnehmenden sich
tber Mittag im Bachgrabengebiet versorgen konnen und sich gern dort auf-
halten, um so unnatige Fahrten zu vermeiden. Der Wert des Clusters im Be-
reich Life-Science wird ausserdem durch Flachen fir informellen Austausch
und Begegnung gestarkt. Bestehende Synergien zwischen den Sport und Frei-
zeitnutzungen und dem Arbeitsgebiet sind auszubauen und die Nutzungen
aufeinander abzustimmen. Die Ansiedlung eines gewissen Anteiles an kultu-
rellen und weiteren gastronomischen Nutzungen bietet ebenfalls positive Ef-
fekte, um das Arbeitsumfeld zu bereichern und das Bachgrabengebiets aus-
serhalb der Stosszeiten des Pendlerverkehrs zu einem Ziel fiir die Bevodlke-
rung zu machen. Mit der Er6ffnung des Parc des Carriéres, den verbesserten
Fuss- und Veloverbindungen sowie dem Zubringer Bachgraben-Nordtangente
entwickelt sich das Bachgrabengebiet vom Rand der Gemeinde zu einem ,.Ein-
gang” Allschwils und einem Stadtquartier in attraktiver Lage.

Regionaler KMU-Cluster

Fir den regionalen KMU-Cluster ist die bereits im REK skizzierte Lage zwi-
schen Kiesstrasse und Rue de Bale 6stlich der Kreuzstrasse auch mit dem
erarbeiteten Erschliessungskonzept sehr giinstig. Entlang der Kreuzstrasse
wird in Zukunft mit dem Zubringer Bachgraben - Nordtangente ein direkter
Autobahnanschluss bestehen und auch der unmittelbare Anschluss an die ge-
plante Umfahrung Hégenheim Hesingue ist gewédhrleistet. Der Standort ist
auch aufgrund seiner Lage und der Sichtbarkeit geeignet. Innerhalb eines
KMU-Parks konnen Synergien zwischen unterschiedlichen Nutzungen entste-
hen.

...;,.!.........i |
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S Fir FPV dalpesiriets SUussaniums
Haupt FFY Varbindungen

Fresaumbander Bachgraben wnd Parkallen
Versoegungsmzungen
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Abbildung 38: Stadtraumkonzept Bachgrabengebiet (Quelle: Gemeinde Allschwil)

KONTEXTPLAN AG  Gesamtmobilitats- und Stadtraumkonzept Bachgraben
30. Juli 2018

Seite 55 von 60



6. Umsetzung

6.1 Massnahmenliste

Im Anhang D befindet sich eine Ubersichtstabelle {iber alle Massnahmen inkl.
Angaben zur Federfiihrung, den nachsten Schritten und zum ungefahren Um-
setzungshorizont (gemé&ss aktuellem Kenntnisstand). Sie soll dem Vorantrei-

ben der weiteren Planungsschritte dienen und kann im Sinne einer ,rollenden
Planungshilfe” kontinuierlich weitergefihrt und aktualisiert werden.

6.2 Etappierung

Bezugnehmend auf die Nutzungsentwicklung gemass Kap 3.3 sind fir die ein-
zelnen Etappen jeweils nachfolgende verkehrlichen Massnahmen vorzusehen.

Massnahmen fiir Etappe 1 (bis 2020)
e Platz sichern/ Landerwerb fir neue Fuss-/Veloverkehrsachse
Parkallee, Durchstich Kreuzstrasse und Sammelstrassenbdgen
o aufwerten bestehendes FVV-Netz / Netzliicken schliessen

e beineuen Arealen Mobilitatskonzepte einfordern, bestehende Be-
triebe zum Mobilitatsmanagement motivieren

e Korrektion und Umgestaltung Hegenheimermattweg

Massnahmen fiir Etappe 2 (bis 2025)

e neue Busanbindung an Frankreich Richtung St. Louis

e Taktverdichtung Bus Hégenheim/Hésingue / Basel Land

e aufwerten Sammelstrassenbogen

e Verlangerung Parkallee als Fuss-/Veloverkehrsachse

e Lingsachse (FVV/ 0V) Kiesstrasse - Gewerbestrasse erstellen
e Durchstich Kreuzstrasse fir MIV-erstellen

e Veloverbindung zum Parc des Carrieres / Velorouten in Frankreich

Massnahmen fiir Etappe 3 (bis 2030)

e Einzelne Buslinien via Kiesstrasse - Gewerbestrasse fiihren
e Tram Bachgraben realisieren
e Schaffen von Arealinternen Mobilitatshubs

e Schliessen der MIV-Verbindung Lachenstrasse (zu Rue de Bale/Zu-
bringer Bachgraben-Nordtangente)

e Neuer Zubringer Bachgraben-Nordtangente

e Umfahrung Hégenheim/Hésingue
Massnahmen fiir Etappe 4 (bis 2035)

e Taktverdichtung OV
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7. Inputs Folgeplanungen

7.1  Kommunale Planungen

Nachfolgend werden fiir die Zonenplanrevision, das Langsamverkehrskonzept
sowie fur das Projekt ,.Neugestaltung und Korrektion Hegenheimermattweg”
verschiedene Massnahmen fir die nachsten Arbeitsschritte aufgezeigt. Die
Zusammenstellung dient als Koordinationsinstrument. Die Angaben sind nicht
abschliessend zu verstehen.

7.1.1 Zonenplanrevision

Fur die Revision der Nutzungsplanung lassen sich die folgenden Empfehlun-
gen ableiten. Diese konnen im Rahmen einer Gesamtrevision oder mit einem
Teilzonenplan umgesetzt werden:

e Mobilitatsvorgaben fir neue Nutzungen im Bachgrabengebiet festle-
gen: Mobilitatskonzept, Anzahl Parkplatze, PP-Bewirtschaftung, Velo-
parkierung etc.)

e Qualitats-/ Gestaltungsvorgaben fir Freirdume definieren (Freifl&-
chenziffer, Qualitatsmerkmale etc.)

e (Gebadudehohe festlegen und regeln, unter welchen Bedingungen mehr
Héhe maoglich ist (Grundlagen fiir die Genehmigung héherer Hauser
definieren: u.a. Lage, verbindliches Mobilitatskonzept das Vertraglich-
keit nachweist, Nutzung und Freiraumgestaltung, Nachweis hoher
architektonischer und stadtebaulicher Qualitat etc.)

e Adressierung zu den Strassen hin, EG-Nutzung madglichst offentlich
zugdnglich, bestimmte Nutzungen werden vorgezogen (vgl. 5.8)

e Baulinien definieren (und so den Platz fiir die Strassenraume / Frei-
raume freihalten), Sicherung wichtiger Raumkanten an Kreuzungs-
punkten

e Freiraum Parkallee sichern, Raum fiir die Weiterfihrung des Pasto-
renwegs mit begleitender Baumreihe sichern

e kinftiges Verkehrssystem Bachgrabengebiet in den Gesamtstrassen-
netzplan (Strassennetz und -hierarchie) integrieren

e Uberpriifen einer speziellen Gewerbezone (z.B. G20c) im Bereich des
vorgesehenen KMU-Parks, die entsprechende Nutzung vorsieht

e Uberpriifen der Ausweisung des westlichen Endes des Gewerbegebie-
tes als Wohn- und Gewerbezone, wobei fur die Erdgeschosse zum He-
genheimermattweg hin eine gewerbliche Nutzung festgelegt werden
sollte. Stdlich des Hegenheimermattwegs ist dabei eine gemeinsame
Planung und die einheitliche Uberbauung der Parzellen A-999, A-1172
und A-274 anzustreben, welche den hohen Anspriichen an die Frei-
raumgestaltung anliegend an die Bachgrabenpromenade gerecht wird
(ggf. durch Quartierplanpflicht].
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e Anpassung der verbleibenden Zone G15 an die Zone G20

e Differenzierung der Zone G20b hinsichtlich Nutzung entlang des He-
genheimermattwegs; entlang des Freiraums Parkallee werden Nut-
zungen fur die Quartierversorgung zugelassen beziehungsweise ge-
fordert

7.1.2 Langsamverkehrskonzept (REK-Massnahme)

Bei der Erarbeitung des Langsamverkehrskonzepts (Massnahme gemé&ss REK
2016) soll ein Fuss- und Velonetzplan erarbeitet werden, welcher das kiinftige
FVV-Netz Bachgrabengebiet weiterfiihrt, konkretisiert und priorisiert. Darauf

basierend soll zeitnah die Projektierung und Umsetzung in Angriff genommen
werden.

7.1.3 Projekt Umgestaltung / Korrektion Hegenheimermattweg

Die folgenden Aspekte sind in die Fertigstellung des Projekts Hegenheimer-
mattweg resp. in dessen Ausfiihrung einzubringen resp. umzusetzen:

e Echtzeit-Fahrgastinformation an Haltestellen

e Zusatzliche FVV-Querung auf Hohe der Parkallee

e |age der Werkleitungen auf mdogliche Tramlinienfihrung abstimmen
(moglichst in Randbereiche verlegen, nicht in Fahrbahn)

7.2 Inputs fiir Vorprojekt Zubringer Bachgraben - Nordtangente

Parallel zur Erarbeitung des vorliegenden Gesamtmobilitats- und Stadtraum-
konzepts erfolgte die Ausarbeitung des Vorprojekts Zubringer Bachgraben -
Nordtangente seitens Kanton Basel-Landschaft. Ein wichtiges Projektziel der
vorliegenden Studie war entsprechend, dass wichtige Erkenntnisse zum Zu-
bringer und dessen Ausgestaltung aus Sicht der Gemeinde Allschwil gewon-
nen werden, die nun in die Vernehmlassung zum Vorprojekt eingebracht wer-
den kdnnen.

Der Zubringer Bachgraben - Nordtangente verfolgt gemass Vorprojekt insbe-
sondere die folgenden Zielsetzungen:

e Der Verkehr soll maglichst direkt und schnell auf das libergeordnete
Strassennetz geleitet werden.

e Der Hegenheimermattweg soll als OV- und FV-Achse gestarkt und
hierfir moglichst vom MIV entlastet werden.

e Nach Maoglichkeit sollen Wohngebiete vom MIV entlastet werden.

Im Grundsatz konnen diese Projektziele aus Sicht der Gemeinde Allschwil ge-
stitzt werden. Jedoch ist zu beachten, dass sich die zweite und dritte Zielset-
zung gegenseitig tendenziell wieder aufheben / kompensieren: Durch die di-
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rekte Anbindung des Bachgrabengebiets an den Zubringer, wird der Hegen-
heimermattweg zwar zugunsten des OV sowie des FVV entlastet. Wenn jedoch
auch MIV von anderen Achsen neu Richtung Bachgraben - Zubringer gelenkt
werden sollen, werden diese geschaffenen Kapazitaten auf dem Hegenhei-
mermattweg wieder kompensiert. Wie im Kap. 4.1.3 erlautert, werden solche
Umlagerungen von Verkehrsstromen innerhalb des Gemeindegebiets kritisch
beurteilt: Aufgrund der Erkenntnisse aus der vorliegenden Studie ist zusatzli-
cher Durchgangsverkehr durch das Bachgrabengebiet zu vermeiden. Deshalb
wird empfohlen, moglichst nur eine Querachse zwischen Hegenheimermatt-
weg und Rue de Bale anzubieten resp. den Durchgangsverkehr mittels Durch-
fahrtswiderstanden gering zu halten. Ob es punktuell weitere Anbindungen
des Bachgrabengebiets an den Zubringer braucht (die jedoch gezielt den dorti-
gen Nutzungen, nicht dem Durchgangsverkehr dienen sollen), ist im Rahmen
der weiteren Planung nochmals vertieft zu priifen.

Nachfolgend sind die wichtigsten Anliegen resp. vertieft zu priifende Aspekte
aus Sicht der Gemeinde Allschwil aufgefiihrt. An einer Austauschsitzung mit
dem Kanton und den Planern des Zubringers wurden diese Punkte ein erstes
Mal besprochen (siehe Anhang EJ:

e Netztypologie:

o Neue Hauptverbindung durch das Bachgrabengebiet (kiinftig
Kantonsstrasse): Rue de Bale - Kreuzstrasse - Hegenheimer-
mattweg (Vorschldge zu Strassenquerschnitten / Strassen-
raumgestaltung gemaéss vorliegendem Bericht beachten)

o Falls aus Leistungsfahigkeitsgriinden weitere Anbindungen
des Bachgrabengebiets an den Zubringer notwendig sind: pri-
mar Lachenstrasse (ohne Durchstich zum Hegenheimermatt-
weg), sekundar Verkniipfung Gewerbestrasse / Rue de Béle)

o Durchstich Kreuzstrasse als vorgezogene Massnahme (noch
nicht mit kiinftigem Querschnitt notwendig) prifen unter Be-
ricksichtigung allfalliger Verkehrsumlagerungen

e Knoten:

o Knoten Kreuzstrasse - Rue de Bale: wenn maglich LSA (inkL.
Verkehrsmanagement-Massnahmen]; falls von franzésischer
Seite keine LSA maglich ist, sind weitere Mdglichkeiten zur
Dosierung und zur Erhohung des Durchfahrtswiderstands zu
priifen (vgl. 5.5) & Konkretisierung der flankierenden Mass-
nahmen

o Knoten Kreuzstrasse / Hegenheimermattweg: wenn maglich
vortrittsberechtige Beziehung fir die neue Hauptachse und
Vortrittsentzug fir den Hegenheimermattweg Ost; jedoch er-
ganzt mit einer LSA zur punktuellen OV-Bevorzugung (in
Fahrtrichtung Grabenring)

e Festlegen der Belastbarkeitsgrenzen als kinftige Richtgrosse zur
Steuerung des Verkehrs
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7.3 Empfehlungen fiir das weitere Vorgehen

Zusammenfassend konnen fiir das weitere Vorgehen die folgenden Hand-
lungsanweisungen und nachsten Schritte empfohlen werden:

e Priufung der noch offenen Fragen beziiglich der Strassennetzes und
dessen Leistungsfahigkeit mittels Verkehrsmodell und Verkehrsfluss-
simulation

e Schaffen einer Ubergangsregelung bis zur Inkraftsetzung der neuen
Zonenvorschrift durch den Gemeinderat beziiglich:

o Definition der Inhalte und des Prozesses fiir die Mobilitats-
konzepte

o Umgang und Anforderungen betreffend die Anzahl Parkplatze
und deren Bewirtschaftung bei neuen Nutzungen

e Tramnetzentwicklung: enge Koordination mit Kantonen BL und BS
und moglichst rasches Klaren der Rahmenbedingungen fir eine zu-
kiinftige Tramlinie auf dem Hegenheimermattweg (u.a. auch fiir Revi-
sion der Zonenvorschrift: Flachensicherung Wendeschlaufe)

e Erarbeitung eines OV-Angebotskonzepts (mit Federfiihrung Kt. BL)
zur Sicherstellung eines zeitnahen Ausbaus des OV-Angebots

e Erarbeitung eines Konzepts fiir Parkierung im offentlichen Raum (An-
zahl 6ffentlicher Parkfelder beschrénken, Bewirtschaftung)

e Erarbeitung des kommunalen Langsamverkehrskonzepts und darauf
basierend zeitnaher, kontinuierlicher Ausbau der Infrastruktur fir den
FVV

e Erarbeitung eines Grobkonzepts ,Mobilitatsmanagement in Unterneh-
men” (fir bestehende Unternehmen) mit moglichen Stossrichtungen /
Massnahmen; Motivieren / Gesprache fiihren mit bestehenden Unter-
nehmen fir die Umsetzung von Massnahmen

¢ Inputs aus der vorliegenden Studie in der Zonenplanrevision umsetzen
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